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STICHTING BOOGBRUG VIANEN

3401 DR llsselstein teldax 030 687 29 24

1Jsselstein, 12 augustus 1998
adhesiebetuiging t.b.v. behoud Boogbrug Vianen

Ministerie van Verkeer en Waterstaat
t.a.v. Mevr. T. Netelenbos

Geachte mevrouw Netelenbos,

Stichting Boogbrug Vianen heeft met verontrusting kennis genomen van de voorgeno-
men sloop van de boogbrug over de Lek bij Vianen. De vooroorlogse stalen boogbrug
(1936) vormde een belangrijke schakel in het Rijkswegenplan uit 1932 en is tot op
heden een onmisbare verbinding tussen het noorden en zuiden van het land. De brug
is van evident belang vanwege haar cultuurhistorische waarde, alsmede haar typologi-
sche zeldzaamheid en architectonische/constructieve gaatheid.

Stichting Boogbrug Vianen is voornemens voor de brug een aanvraag te doen tot
aanwijzing beschermd monument op grond van de Monumentenwet 1988. Deze
aanvraag wil zij ondersteunen met adhesiebetuigingen van deskundige organisaties en
diverse belanghebbenden. Op landelijk, provinciaal en regionaal nivo vraagt zi] een zo
breed mogelijke steun. -zie bijlage 6; ’lijst van aangeschrevenen -

Stichting Boogbrug Vianen voert de volgende specifieke waardenstellingen aan op
grond waarvan de boogbrug beschermd dient te worden:

-symbolisch: de boogbrug is de belangrijkste historische poort voor het
autoverkeer die het noorden en zuiden van Nederland met
elkaar verbindt;

-uniciteit: de boogbrug is één van de grootste vooroorlogse boogbruggen
van Nederland;
-constructief: de boogbrug is geheel geklonken en heeft als ontwerp een

volmaakte perfectie bereikt. De nieuwe betonnen brug en de
oude stalen boogbrug zullen naast elkaar een uniek
spanningsveld opleveren;

-geschiedkundig: de boogbrug vormde een belangrijke schakel in het
Rijkswegenplan, 1932;




voorts geeft de vernietiging van de boogbrug in de tweede
wereld oorlog de brug haar speciale betekenis in de Nederlandse
geschiedentis;

-beeldbepalend: de boogbrug heeft met haar elegante silhouet meer dan 60
jaar een eigen karakter gegeven aan het rivierenlandschap en
de directe omgeving.

In het bijgesloten boekje "Bijlagen" vindt u uitgebreide informatie over de aangevoer-
de waardenstellingen.

De Stichting voert vervolgens de volgende pragmatische redenen aan waarom de
boogbrug behouden dient te worden:

1. sloop van de boogbrug is cultuurvernietiging indien er in de toekomst toch een
nieuwe brug moet komen voor het lokaalverkeer;

de boogbrug kan na renovatie tot ver in de toekomst gebruikt worden door het
lokaalverkeer;

indien de sneltram Utrecht / Zuid-Nieuwegein wordt doorgetrokken naar Via-
nen dan kan deze zonder grote inspanningen over de boogbrug geleid worden.
De boogbrug is sterk genoeg om de tram te dragen en biedt gezien haar breedte
voldoende capaciteit voor zowel lokaal- als tramverkeer.

1J

L]

Stichting Boogbrug Vianen verzoekt het Ministerie van Verkeer en Waterstaat een
schriftelijke reactie te geven inzake haar standpunten ten aanzien van behoud en

bescherming van de brug.
Wij achten uw opinie van onmisbare waarde en zullen uw standpunten bijsluiten in

ons verzoek tot aanwijzing beschermd monument’.

Stichting Boogbrug Vianen vertrouwt op een zo zorgvuldig mogelijke afweging uwer-
zijds en hoopt dat dit zal resulteren in een adhesiebetuiging.

Gaarne zien wij uw reactie zo spoedig mogelijk tegemoet.

Hoogachtend,
namens Stichting Boogbrug Vianen,

Wim van Sijl\
1
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Bijlagen:  zie boekje "Bijlagen”
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STICHTING BOOGBRUG VIANEN

Walkade 15
3401 DR 1Jsselstein
tel/fax 030 - 687 29 34

kvk 30150201
ING. bank rek. nr. 67. 54. 19. 484

De Stichting stelt zich blijkens haar statuten ten doel:

Het behouden van de boogbrug over de Lek bij Vianen en het
onder de aandacht brengen van haar schoonheid en vooris al
hetgeen met een en ander rechisireeks of zijdelings verband
houdt of daarioe bevordelijk kan zijn, alles in de ruimsie zin des
woords.

De Stichting tracht haar doel onder meer te verwezenlijken
door:

- het organiseren van exposities met de brug als onderwerp;
- het in de publiciteit brengen van de brug;
- het voeren van procedures voorzover dit voor hel voortbestaan

van de brug noodzakelijk is.

OPRICHTINGSBESTUUR

Wim van Sijl
studeerde beeldende kunst in Amersfoort en aan de Jan van
Evck 1e Maastricht. Heeft diverse solo- en groepstentoonstel-
lingen op zijn naam staan. Heeft zich met succes ingezer
voor behoud en bescherming van verschillende gemeentelijke
en rijksmonumenten.

COMITE VAN AANBEVELING

B. Rietveld

bestuurslidjredakteur van de Stichting Historische Kring
Isselstein en Stichting 's-Herenkorenmolen. Heeft zich inge-
zet voor het behoud van diverse monumenten, waaronder
Zendergebouw Wereldomroep Nederland. Is auteur van
verschillende artikelen over de historie van lsselstein.

H. Wijnen

studeerde beeldende kunst in Tilburg en aan Jan van Eyck
te Maastricht. Heeft tientallen solo- en groepstentoonstellin-
gen op zijn naam staan in diverse musea en kunstenaarsini-
tiatieven. Onwving in 1988 van de provincie Utrecht subsidie
voor het realiseren van de installatie 'Symphonie van een
brug' (Viaanse brug) welke werd geéxposeerd in binnen- en
buitenland.

ir. L.M.M. Oorschot

behaalde zijn ingenieurstitel met een alternatief oniwerp
voor een nieuwe Lekbrug, geinspireerd op de huidige boog-
brug. Heeft historisch onderzoek naar de Lekbrug gedaan,
Is sinds 1992 werkzaam in de bruggenbouw.
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geschiedenis

nieuwe vlakke bruggen / sloopplannen boogbrug

. waardenstellingen

. behoud / bescherming boogbrug

meerwaarde

. lijst van aangeschrevenen

. fragment uit verhalenbundel "Reis Cyclus"; door 1Jk Amay

artikel over renovatie brug "Katerveer 1", Zwolle; door ing. H. Tiemensma
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3. WAARDENSTELLINGEN

Over de sloop van de boogbrug is nog geen definitief besluit genomen. Behoud en
hergebruik van de brug als toekomstige verbinding voor het lokaalverkeer is nog
alleszins mogelijk.

Stichting Boogbrug Vianen wil met de volgende cultuurhistorische waardenstellingen
aangeven dat de boogbrug beschermd dient te worden.

symbolisch
De boogbrug was de eerste definitieve noord-zuid verbinding voor het autover-
keer in het midden van het land. Het werd een van de belangrijkste bouwwerken
die de weg naar het zuiden opende. Haar strategische ligging was van vitaal
belang voor de nationale economische vooruitgang van de 20e eeuw. Symbolisch
kan ze daarom beschouwd worden als: "HISTORISCHE POORT NAAR HET ZUIDEN'.

uniciteit
Met een hoofdoverspanning van 160 meter is de boogbrug bij Vianen de op één
na grootste vooroorlogse boogbrug van Nederland [de grootste bevindt zich bij
Nijmegen]. De brug bij Hedel, de enige die volgens hetzelfde ontwerp gebouwd
is als de brug bij Vianen, heeft een hoofdoverspanning van 120 meter. Deze brug
mist echter grandeur en grootse monumentale uitstraling. De boogbrug bij Via-
nen bezit deze kwaliteiten wel, hetgeen haar zo speciaal en uniek maakt.

constructief
De boogbrug is in zijn geheel geklonken. De techniek van het klinken wordt
tegenwoordig minder toegepast. Omdat geklonken constructies op deze monu-
mentale schaal erg schaars zijn is het belangrijk om er zuinig op te zijn.
De brug, ontworpen door drie anonieme Ingenieurs, heeft als boogbrug een
volmaakte perfectie bereikt. In zijaanzicht is de boog bovenaan 1 meter breder
dan onderaan. De brug krijgt hierdoor haar elegante uiterlijk. De perfectie is
ontstaan door een technisch uitgebalanceerd ontwerp en is een voorbeeld van
Nederlands vakmanschap.
De boogbrug is in zekere zin een eindpunt in de ontwikkeling van de Nederland-
se bruggenbouw. Het is de laatste grote geklonken verkeersbrug. De zorgvuldige
detaillering en fraaie vormgeving kenmerken het vooroorlogse waterstaatskarak-
ter. Na de tweede wereldoorlog is de bruggenbouw met nieuwe technieken en
nieuwe materialen ook nieuwe wegen ingeslagen.
Wanneer de nieuwe betonnen brug en de boogbrug naast elkaar liggen zullen de
constructieve verschijningsvormen van de twee totaal verschillende brugsoorten
een uniek spanningsveld opleveren. Het zicht vanaf de nieuwe vlakke brug op de
oude boogbrug en omgekeerd het zicht van de stalen brug op de betonnen
brugconstructie geven hier een uitgelezen combinatie van door tijd beheerste

ontwikkelingen.

geschiedkundig

De auto is een belangrijke pijler van de hedendaagse economische welvaart. De
geschiedschrijving van het autoverkeer is nochtans een actuele aangelegenheid.
De boogbrug, die van grote betekenis was in het eerste Rijkswegenplan, is een
bouwwerk dat de geschiedenis van de automobiliteit fysiek kan aantonen. Er
bestaan nog maar weinig bouwwerken die de sfeer van de allereerste snelwegen
kunnen oproepen. Komende generaties zullen deze fysieke verschijningsvormen
nodig hebben om de grootte van deze geschiedenis daadwerkelijk te kunnen
blijven ervaren.




Rijkswaterstaat

De boogbrug is in zijn geheel geklonken




De huidige boogbrug werd, na de vernietiging in 1945, volgens het oorspronkelij-
ke ontwerp herbouwd. Van de oude brug kon ongeveer de helft van het staal
worden hergebruikt. Het feit dat de boogbrug deze oude delen bevat geeft haar
geschiedkundige waarde. Het herbergt de verwoestende krachten van de tweede
wereldoorlog, maar ook de vitaliteit van de wederopbouw.

beeldbepalend
Na meer dan 60 jaar is de boogbrug, voor de provincies Utrecht en Zuid Hol-
land, een beeldbepalend monument geworden. Al die jaren manifesteerde zij zich
als een belangrijk onderdeel van het rivierenlandschap. Zij gaf met haar uitgeba-
lanceerde boogvorm een ’eigen karakter’ aan de omgeving die tot ver in het
achterland herkend en geprezen werd. De iconografische waarde van de boog-
vorm komt prachtig tot uitdrukking in een artikel uit het vakblad "Staal" van
1936.
"Hoe schoon vertoont dit bouwwerk in zijn eenvoudige, strakke lijn zich aan ons oog.
Niet meer de toch altijd eenigszins onrustige aandoende vakwerkliggers met zijn
verwarrende diagonalen, doch de eenvoudige boog met trekband. Niet zoo rwaar-
wichtig als de vakwerkbrug vertoont dit type zich in het landschap, waardoor het in
de omgeving niet te sterk domineert; nochtans boeit het kunstwerk het oog reeds,
zoodra men het van verre te aanschouwen krijgt".

4. BEHOUD / BESCHERMING BOOGBRUG

De Boogbrug is een relatief jonge brug in de oude Nederlandse bruggencultuur.
Haar waarde mag niet vanuit pragmatische of financiéle overwegingen alléén beoor-
deeld worden. Taxatie heeft tijd nodig. Alle waarden dienen in de juiste verhouding
te worden beoordeeld. Ingevolge Monumentenwet 1988, artikel 1.b.1, wordt onder
monument verstaan;

alle voor tenminste vijftig jaar vervaardigde zaken welke van algemeen belang zijn
wegens hun schoonheid, hun betekenis voor wetenschappelijke of hun cultuurhistorische
waarde.

Uit voormelde waardenstellingen moge blijken dat de brug vanuit cultuurhistorische,
architectonische, constructieve en beeldbepalende aspecten zeker behoort tot de
bruggen die het behouden en beschermen waard zijn.

De beeldbepalende waarde zal in de overwegingen, aangaande behoud en bescher-
ming, een belangrijke rol spelen. Wanneer de boogbrug verdwijnt zullen alleen de
vlakke bruggen van de A27 en de A2 het beeld van het rivierenlandschap en de
omgeving bij Vianen bepalen. Door het wegnemen van het historische beeld van de
boogbrug verliest de cultuur een belangrijke herinnering en blijven er alleen futu-
ristisch ogende beelden over. Een reliek als de boogbrug kan de identiteit van een
cultuur, ¢q. de Nederlandse bruggencultuur in de toekomst vasthouden. Bescher-
ming en behoud van een voornaam en historisch beeld is daarom van evident

belang.

Wanneer de A2 in het jaar 2010 wordt uitgebreid naar 2 x 4 rijstroken zal er voor
het lokaalverkeer een speciale brug moeten komen. Stichting Boogbrug Vianen pleit
voor hergebruik van de boogbrug en beschouwt sloop als cultuurvernietiging. De
boogbrug kan na renovatie uitstekend dienen voor het lokaalverkeer.




3 MEERWAARDE

De automobiliteit is als fenomeen uitgegroeid tot één van de belangrijke pijlers van
de cconomie van de 20e eeuw. Het is een begrip geworden dat de hele wereld heeft
veroverd. De auto is net als de trein in de vorige eeuw niet meer uit onze belevings-
wereld en onze economie weg te denken. Het zal de Nederlandse cultuur verrijken
wanneer voor dit gigantische automobiliteits-fenomeen een nationaal monument
wordt opgericht.

Stichting Boogbrug Vianen is van mening dat de boogbrug voldoende potentie bezit
en bij uitstek geschikt is om daar een 'monumenten-status’ aan te verlenen. Haar
ligging, midden in het land, haar schoonheid en haar specifieke waarden zijn over-
tuigend genoeg om ze voor te dragen als:

'NATIONAAL MONUMENT VAN DE AUTOMOBILITEIT’

Henk Wijnen

In zijaanzicht is de boog bovenaan 1 meter breder dan onderaan




6. LIJST VAN AANGESCHREVENEN

Hare Majesteit de Koningin

Minister van Verkeer en Waterstaat,
Minister voor Onderwijs, Cultuur en Wetenschappen

Directie Rijkswaterstaat
Projectleider Nieuwe Brug Vianen te Zoetermeer
Projectleider Nieuwe Brug Vianen te Nieuwegein

Commissaris van de Koningin, provincie Zuid Holland
Provinciale Zuid Hollandse Monumenten Commissie
Provinciale Commissie Groene Ruimte

Commissaris van de Koningin, provincie Utrecht
Provinciale Utrechtse Monumenten Commissie
Provinciale Urechtse Welstands Commissie

Burgemeester en Wethouders van de gemeente Vianen
Fracties van de gemeenteraad Vianen

Burgemeester en Wethouders van de gemeente Nieuwegein
Fracties van de gemeenteraad Nieuwegein

Burgemeester en Wethouders van de gemeente IJsselstein
Fracties van de gemeenteraad IJsselstein

Nederlandse Bruggen Stichting

Historische Vereniging In het land van Brederode
Historische Kring Nieuwegein

Historische Kring IJsselstein
Cuypersgenootschap

DOCOMOMO

Bond Heemschut

Federatie Stichts Cultureel Erfgoed
Adviesgroep Cultureel Erfgoed

Usine

Vereniging Cultureel Erfgoed Zuid Holland
Civilion
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Fragment uit de verhalenbundel: "Reis Cyclus”.
door: [Jk Amay

De schrijver beschrijft een avontuurlijke voettocht
van [Jsselstein naar Vianen in het jaar 1963.

We tolden en gloeiden tegelijkertijt. Onze kwajongensogen wer-
den over het asfalt meegesleurd, achter trailers aan. Links en
rechts stormde het snelheid. Niks geen plek voor vertier. Weg
wezen dus.

De parallelweg kalmeerde onze opwinding. Beduust vervolgden
we het pad. We keken vanaf nu vol ontzag naar het snelverkeer.
Hier draaide de grote wereld.

Zo ging de ochtend voorbij. Het werd tijd voor de mooie glan-
zende appels van boer Kippersluis daar achter het hek.

"Hee wat mot dat daar?"

De boerenzoon op een enorme zeug, de oren stevig vast gevat,
galoppeerde door de gaard op ons af. We vertelden beschaamd
over onze reis naar Vianen, over onze knorrende buikjes, over de
race van de auto’s. We mochten gaan met gevulde zakken.

En toen? Toen kwam de dijk, groen fibrerende uiterwaarden, een
sloom stromende rivier. Aan de overkant Vianen. Een hoog ge-
boogde brug lag aan onze voeten. Verkeer flitste het stalen per-
spektief binnen, onder de gratieuze dwarsverbindingen door, de
horizon tegemoet. We stonden aan de poort naar het zuiden.
Almachtig majestieus was daar de verbinding der dijken, hoog
verheven boven het water. Haar schoonheid blonk in gebogen
krachtlijnen waartussen vertikaal het zonlicht onderbroken werd.
De zoete vloeiing van het wegdek benadrukte het fréle spel der
bogen. Was dit schone schepsel door mensenhanden daar neerge-
legd? Ze leek zo maatloos, zo tijdloos: een overgave die het land-
schap had veranderd in een streling. Ja ik wist het zeker, ze was
hier geboren.

Beproefd liepen we voorzichtig verder in de zuigingen van het
vrachtverkeer. De diepte onder de brug en de gigantische hoogte
van de boogkonstruktie maakte ons duizelig. We balanceerden
tussen hemel en aarde, een plek waar het beefde en schokte. De
golfbewegingen van het dek deden eerst onzeker aan, doch naar-
mate we het midden naderden raakten we er aan gewend. Het
hoorde gewoon bij de brug. We betastten de klinknagels, bestu-
deerden het dikke plaatstaal en voelden de onzichtbare veerkracht
van het ijzer. Gerustgesteld hingen we over de reling en spogen
naar benee. Eindeloos leek de val. Met geluk kwam het op een
der aken. Dan voerden wij mee naar verre streken, diep onze
jongensdroom binnen. Onze ogen volgden de schaduwen der
bogen, de rimpelingen van het water, de loop van de Lek omge-
ven door een rivierenlandschap overgoten in kleur en straling.




Renovatie brug ‘Katerveer I’, Zwolle

Zo goed als nieuw

Ze beginnen steeds zeldzamer te worden:
de kloeke bruggen uit de tijd dat het
ontwerp van een brug nog toebehoorde
aan de ingenieur. Niet meer en njet
minder dan een voorziening om veilig
aan de overkant te komen, ontworpen
volgens de ijzeren logica van de
mechanica, de technische mogelijkheden
en de kosten. Bij Zwolle staat er nog

zo een. Na een flinke opknapbeurt kan

die weer jaren mee.

De Betonnen consoles vann de aanbrigeon waren

Plaatselifk zo slechit, dat dese divect zign verwiidend

ing. H. Tiemensma
Bowwdicnst Rijkswaterstaat, Zoetermeer

44

Vroeger kon men de [|ssel bij Zwolle uit-

sluitend oversteken met een veer, het
zogeheten Katerveer. In 1920 kwam er
een brug, genoemd naar dit voormalige
veer. Deze brug over de |]ssel vormde
tot in de jaren zeventig een onderdeel
van het hoofdwegennet van Nederland.
Het was een belangrijke verbinding, wat
alleen al blijkt uit het feit dat de brug in
de oorlog twee keer werd vernield: in
1940 door de Nederlanders en in 1945
door de Duitsers. Beide vernielingen lie-
ten hun sporen na

In het begin van de jaren zeventig, toen
rijksweg 28 tussen Hattem en Zwolle en
de betonnen brug Katerveer |l gereed
kwamen, verloor de brug zijn functie
voor hel hoofdwegennet. Maar voor
langzaam en ongemotoriseerd verkeer
bleef de brug in de regio de enige ver-
binding over de I|ssel. De laatste jaren
nam de intensiteit behoorlijk toe, onder
meer door de ontwikkeling van Zwolle
tot een regionaal centrum. Vlak voor de
renovatie passeerden dagelijks 17.500
voertuigen en ongeveer 5.500 fietsers
en bromfietsers de brug.

Constructie

De totale brug, van landhoofd tot land-
hoofd, is 412 m lang, waarvan de hoofd-
overspanning 138 m voor zijn rekening
neemt. Aan de Hattemse zijde telt de
brug zeven betonnen aanbruggen, aan
de Zwolse zijde drie

De hoofdoverspanning is een zogeheten

stalen portaalboogbrug met een laagge
legen rijvloer. De constructie bestaat in
hoofdzaak uit twee vakwerkbogen, die
aan beide zijden met een portaal aan el-
kaar zijn verbonden. Om de spatkrach-
ten op te nemen, heeft elke boog te
hoogte van het wegdek een trekband
Het oorspronkelijke dek was van hout,
dat bij het herstel van de oorlogsschade
werd vervangen door een betonnen
dek. Dit was los gestort op het geheel
van stalen langsliggers en dwarsdragers
tussen de beide trekbanden. Aan weers-
zijden van de hoofdrijbaan lopen fiets
paden, die rusten op consoles die buiten
de hoofdoverspanning uitkragen.

Het schetsontwerp van de oorspronkelij-
ke brug was gemaakt door Rijkswater-
staat. Kloos uit Kinderdijk werkte het
ontwerp verder uit en bouwde de brug,
in samenwerking met Penn & Bauduin
uit Dordrecht en Pletterij Enthoven uit
Delft.

Renovatie

In de jaren tachtig werd de brug perio-
diek geinspecteerd, zoals beschreven in
het DISK-systeem. Dit systeem (Data
Informatie Systeem Kunstwerken) is ont-
wikkeld om alle kunstwerken van Rijks-
waterstaal op een eenduidige en unifor-
me wijze te kunnen inspecteren, en de
resultalen daarvan te registreren. Verder
biedt dit systeem ondersteuning bij het
ontwerpen van nieuwe kunstwerken
door terugkoppeling van ervaringen uit
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BC




Tsmw o,

het onderhoud en inspectie. Uit de
regelmatige inspecties kwam naar voren
dat delen van de brug in slechte staat
verkeerden. Met name het beton van de
aanbruggen en het betonnen dek van
de hoofdoverspanning waren aangetast
door chloriden
wapening gecorrodeerd, waardoor de
betondekking op sommige plaatsen
was verdwenen.

Sommige console’s van de betonnen
aanbrug bleken zo slecht dat deze van-
wege de veiligheid direct zijn verwijderd,
nog voordat de renovatie begon. De
staalconstructie van de hoofdoverspan-
ning verkeerde over het algemeen in vrij
goede staat. Wel was die toe aan een
grote conserveringsbeurt.

Op advies van de Bouwdienst Rijkswa-
terstaat besloot de regionale directie
Oost-Nederland de brug te laten reno-
veren en reconstrueren. De staalcon-
structie van de hoofdoverspanning moest
opnieuw worden geconserveerd en de
betonnen rijvloer van de hoofdover-

Daarnaast bleek de

spanning, inclusief de fietspaden, moest
worden wvervangen. De uitkragende
fietspaden moesten geschikt worden ge-
maakl voor verkeer volgens klasse 30
van de VOSB 1963, Verder was het
nodig de aanbruggen in hun geheel, tot
de bovenkant van de funderingssloof te
vervangen. Ten slotte waren verbeterin-
gen nodig aan de bestaande inspectie-
voorziening onder de hoofdoverspan-
ning
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De uitvoering van de reconstructie was
gebonden aan een aantal beperkende
voorwaarden. Het scheepvaartverkeer
mocht geen hinder ondervinden en het
doorstroomprofiel van de Ijssel mocht
niet worden beperkt. Het langzaam ver
keer en het landbouwverkeer moest on-
gehinderd doorgang blijven krijgen
Ook moest worden voldaan aan de
WVO-bepalingen (Wet Verontreiniging
Oppervlaktewateren). Dat betekende
dat bij het stralen en consereveren van
de brug uitgebreide maatregelen nodig
waren om verontreiniging van het op-
perviaktewaler en de waterbodem te
voorkomen. Alle vrijkamende materialen
moesten worden opgevangen en wor-
den afgevoerd naar een goedgekeurde
stortlocatie

Dit artikel beperkt zich tot het werk aan
de staalconstructie; de vervanging van
betonnen aanbruggen en de betonnen
rijvloer van de hoofdoverspanning blij
ven hier buiten beschouwing.

Nieuwe fietspaden

De bestaande console’s en het betonnen
dek van de fietspaden hadden slechts
een beperkt draagvermogen: een gelijk-
matig verdeelde belasting van maximaal
4 kN/mZ2, in combinatie met een laststel-
sel met een gewicht van in totaal 67 kN
(configuratie volgens VOSB 1963)

Om te voldoen aan klasse 30 van de
VOSB bleek het om te beginnen nood-
zakelijk het relatief zware betonnen dek
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consales en langsfiguers

AL

mdle ettt ook i

45



Vaor de nietwe conser-
vering is de hele brug

ingepaki.
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te vervangen door een lichter stalen dek.
Dat scheelde ongeveer 600 kg/m over
de volle breedte van 3,5 m.

Het belangrijkste probleem was dat de
mobiele belastingen volgens klasse 30
niet rechtstreeks naar de consoles kon-
den worden overgebracht. Zowel de
consoles als de aansluitingen aan de trek-
band waren daarvoor te licht. Daarom
moest het nieuwe stalen rijdek worden
opgelegd op nieuwe langsliggers, die de
mobiele belasting verdelen over meer
consoles.

Zodoende onstond de gedachte het dek
op te bouwen uit panelen, elk bestaande
uit een rijvloer met trogprofielen en
twee langsliggers. Die zouden vervol-
gens in secties op de bestaande consoles
en langsliggers worden gelegd. Maar zo
kwam het dek van het fietspad veel
hoger te liggen dan het dek van de
hoofdrijbaan, omdat de nieuwe stalen
panelen dikker waren (ongeveer 500
mm) dan het bestaande betonnen dek
(120 mm) van het fietspad. Dat vond de
opdrachtgever esthetisch een weinig
fraaie oplossing.

Daarom zijn ook de bestaande langslig-
gers en console verwijderd. In de stalen
panelen zijn nu nieuwe console’s opge-
nomen, die precies op de plaats van de
oude consoles aan de trekbanden zijn
bevestigd. Dat gebeurde met voorspan-
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bouten, gebruik makend van de gaten
waarin eerst de klinknagels van de oor-
spronkelijke consoleverbinding hadden
gezeten. Als extra zijn aan de bovenkant
tussen consoles en trekband trekstrips
aangebracht om de momentcapaciteit
te vergroten.

Om te zorgen dat de nieuwe verbindin-
gen precies zouden passen, is de be-
staande hoofdoverspanning nauwkeurig
ingemeten. Nadat de rechtheid van de
brug was gecontroleerd, zijn de hart-op-
hart maten van de console’s vastgelead,
evenals alle klinknagelpatronen. Dat ge-
beurde met geavanceerde apparatuur
vanaf enkele vaste punten op de oevers.
Dat deze methode goed werkte, bleek
bij montage: slecht een enkel klinknagel-
gat moest worden opgeboord om de
voorspanbout aan te kunnen brengen!
Aan elke zijde zijn tien secties aange-
bracht. Dat gebeurde vanaf de l|ssel,
omdat montage vanaf de brug niet mo-
gelijk was. De secties van ongeveer 13,8
m lang en 3,7 m breed zijn onderling
doorgekoppeld met voorspanbouten en
een dwarslas in de dekplaat. De gemon-
leerde panelen waren uitsluitend voor-
zien van een primerlaag; de tweede en
derde laag conservering zijn gelijktijdig
met het conserveren van de hoofdover-
spanning aangebracht. Dat scheeide
tijd, wat achteraf goed uitkwam omdat

het werk aan de stalen panelen was ver-
traagd.

Nieuwe conservering

Voor de nieuwe conservering moest de
gehele staalconstructie van de hoofd-
overspanning worden gestraald tot een
reinheidsgraad Sa 2,5. Na deze bewer-
king is het stof verwijderd met schone
perslucht of een borstel. Het deel boven
de rijvloer is daartoe geheel ingepakt
met behulp van een steigerconstructie.
In de werkruimten heerste een onder-
druk zodat er geen straalgrit, stof en verf-
resten in de open lucht of in het water
terecht konden komen.

Voor het deel boven de rijvioer is gekozen
VOOr een een nieuw CONServeringssys-
teem in vier lagen: een twee componen-
ten epoxy-systeem met een polyurethaan
toplaag. Deze toplaag is een esthetische
laag met een goed kleur- en glansbe-
houd. De boog en het eindportaal wer-
den donkerblauw, de hangers en het
bovenwindverband lichtgroen.

De eerste laag epoxy-primer is met de
kwast aangebracht, wat bij oude construc-
lies vaak gebeurt. Zo is een betere benat-
ting mogelijk, dat wil zeggen een goede
dekking op het gestraalde opperviak. Ook
alle moeilijk bereikbare hoeken en gaten
zijn met de kwast goed bereikbaar. De vol-
gende drie lagen zijn gespoten.
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Corspronkelijke duorsnede over de consoles.

|
i l,l' D

i

Niet-uitgevoerde variantg met ¢en niguw stalen rij-
dek op e bestaande consoles. Maar zo kwam het

dek van het fietspad veel hoger te liggen dan de

hoofidrijbaan. Geen fraaie oplossing.

Dwarsdoorsnede over de gerenoveerde rifvloer. Voor de fietspaden
zijn niguwe consoles gemaakt, bevestigd met voorspanbouten in de
gaten waarin de klinknagels van de owde consoles zaten.

De trekstrips aan de bovenkant verhogen de momentcapaciteit.
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Voor alle constructiedelen onder de rij-  dragers volledig blank te stralen, en het Projectgegevens

vloer is gekozen voor een epoxy sys-
teem, gepigmenteerd met ijzerglimmer.
llzerglimmer maakt de verf extra be-
stand tegen vochtbelasting, wat nodig is
omdat onder de brug veel condens
optreedt. Ook dit deel van de construc-
tie is gestraald tot Sa 2,5, waarna de pri-
merlaag met de kwast is aangebracht.
Voor het conserveren van de staalcon-
structie onder de rijvioer is een tijdelijke
conserveringswagen gemaakt, omdat
het niet was toegestaan de doorvaart-
breedte over de volle lengte van de brug
te verkleinen.

Voor de bovenkanten van de langslig-
gers en dwarsdragers is een andere con-
serveringsmethode gekozen. Hier was
ean extra duurzame bescherming no-
dig, omdat deze plaatsen na het storten
van het nieuwe betonnen dek niet meer
voor onderhoud bereikbaar zijn. De pro-
fielen kregen een een laag epoxy-primer
en een afwerking met een oplosmiddel-
vrije elastische polyurethaan coating.

Nieuwe conserveringswagen

Onder de hoofdoverspanning is een
nieuwe inspectiewagen gemaakt, die te-
gelijk als conserveringswagen dient. Met
sen maximale belasting van 140 kg/m?
kan de wagen genoeg straalmiddel mee-
nemen om een vak tussen twee dwars-
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gebruikte straalmiddel weer naar de
oever brengen.

De constructie is uitgevoerd als een vak-
werk van buisprofielen. Een schoprand
rond de vloer van staalplaat voarkomt
dat er grit en dergelijke in het water te-
recht komt.

Verkeer ging door

Om het langzaam verkeer en het land-
bouwverkeer gedurende de uitvoering
doorgang te verlenen, zijn naast de
beide aanbruggen hulpbruggen ge-
plaatst. Zodoende kon het werk aan de
aanbruggen ongestoord doorgaan.

Bij de hoofdoverspanning is direct be-
gonnen met het straal- en conserve-
ringswerk. Het verkeer werd eerst over
de oude hoofdrijbaan geleid, zodat de
uitkragende fietspaden konden worden
vervangen. Toen dat klaar was, is het
verkeer daaroverheen geleid, zodat de
hoofdrijbaan vrij kwam. Het laatste deel
van de hulpbrug moest dus een paar
keer worden verlegd om deze wisseling
van rijbanen mogelijk te maken.

De hulpbrug, samengesteld uit 27 m
lange brugelementen die bij de Bouw-
dienst aanwezig waren, is gefundeerd
op tijdelijke pijlers. Deze pijlers beston-
den uit stalen palen, aan de bovenzijde
voorzien van een sloof.

Locatie Kruising Rijksweg 828 en ljssel =
Opdracht Rijkswaterstaat, regionale directie
Oost-Nederland « Uitvoering Combinatie
SBB, bestaande uit Strukton, Maarssen
(penvoerder, betonconstructie), Balm Emiss
Betonreparatie, Vianen (betonconstructie),
Bailey Constructiewerkplaatsen en Machine-
fabrieken, Nieuw Lekkerland (staalconstruc-
tie), gedurende het project vervangen door
Willems, Balen (B) » Kosten aanneemsom

f 14,7 min waarvan f 2,1 min voor pane-
len fietspaden, f 0,2 min voor conserve-
ringswagen, f 2,0 min voor conservering
(excl. BTW) » Fotografie Bouwdienst
Rijkswaterstaat, Zoetermeer en Staalbouw-
kundig Genaotschap, Rotterdam.

Technische gegevens

Staalkwaliteiten corspronkelijk brug St 37,
nieuwe troggen Fe 510 KQ, rest Fe 510 D
= Conservering dek fietspaden: teervrije-
epoxyslurry, afgestrooid met Hollandse
steenslag, korrelgrootte 1/3 mm; delen
boven rijvloer: epoxy-primer 80 um, epoxy-
primer 120 um, epoxy-HS mio coating
120 um, polyurethaan HB coating 80 pm;
delen onder rijvioer: epoxy-zf/mio primer
70 um, epoxy-zf/mio primer HB 120 um,

2 lagen epoxy-mio coating HS 2x150 um;
bovenkanten van langsliggers en dwarsdra-
gers: epoxy-primer, oplosmiddelvrije elasti-
sche polyurethan coating 1,5 um
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