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Fig. 1. Experimentc
stroomlijunvormige,

el model van geheel
gesloten wicken.

Fig. 5. Wick van ccn korenmolen te

Guallen bij

Leipzig.
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Fig. 2. Wick van cen korenmolen te
Iollen bij Aken.

18 m) te Gallen bij
Leipzig. De cerste
inrichting heeft in
het geheel geen
mechanische rem,
de tweede heeft
de oude vang nog,
die echter nooit
gcbruikt wordt.
De aérodynamo
te Marzahn is nog
voorzien van Cccil
inrichting, welke
het toerental con-
stant op 43 omw./
min. houdt, mits
de windsnelheid
natuurlijk vol-
doende. is. Dit ge-
scliiedt/door meer
of minder openen
van de draaihek-
ken door centri-
fugaal aewichten
in de wicken. Deze
constructie wordt
ook op de grote
molens aange-
bracht, eventueel
met de mogelijk-
heid het toeren-

tal in te stellen op ecn bepaunld constant bedrag.
au 1) worden nog enige verder strekkende

Door Majoor BiL

molenconstructies voorgestaan, wail
ingegaan wordt, om

1y Zie: K. Breac,

Lier niet nader op
dat deze niet uitgevoerd zijn.

Ir. R. M. M. OBERMAN.

Wwindmiihlenbau cinst und jetzt.
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Bouw van de Verkeersbru

In De Ingenieur
van het ontwerp

onderbouw gegevell.

bij Vianen.

g over de Lek

n°. 38 van 1934 werd een uiteenzetting
dezer brug en de uitvoering van den
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Sindsdien zijn de werkzaamheden aan

ran
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Fig. 3. Proeven met een wicken-
kruis van La CoUR. met en zonder
stroomlijnvormige kappen.

~

Fig. 4. Wieken met remklappen.
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Fig. 6. Schets van de doorsnede van ecn wick met venti-
kant en druusibek, loodrecht op de rocde.
1) roede; (2) ventikant; (3) as van het druaihiek; (#) drauiliek.

deze overbrugging belangrijk gevorderd; de pijlerbouw op
den noordelijken oever was in den voorzomer vii 103+
zoover gereed, dat met het opstellen der 4 aldaar te bouwen
plaatijzercn overspanningen cen aanvang kon worden ge-
maakt. Hoewel de te montecren onderdeelen door ver-
schillende scheepswerven waren vervaardigd, werden, dank
zij de voor de goede onderlinge aansluiting in de fabricken
genomen maatregelen, geen bezwaren vai minder goed
aaneenpassen of dergelijke ondervonden; het jjzerwerk der
brug aan de zijde Vreeswijk was dan ook, met uitzondering
van cnkele, na het gedeeltelijk aanbrengen der betonvlocr
te ruimen verbindingen, tegen het einde van het afgeloopen
juar, geheel afgeklonken.

Daar de onderbouw der overspanningen in het winter-
bed zijde Vianen inmiddels ook was voltooid, kon de
montage-aanneemster, na het overbrengen van haar gc-
reedschappen naar dien oever, dadelijk peginnen met de
montage dezer bruggen. De hierbij gcrcproducccrdc fotu's
geven daarvan een beeld.

De brug rust, zooals op fig. 1 is te zien, tijdens de op-
stelling op een steiger bestaande uit stijlen van DIXN-
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proficl, met de noodige dwars-
en langskoppelingen: het geheele
steigerwerk werd, behalve de
montageverbindingen, electrisch
gelascht.

Onder elk der stijlen bevinden
zich 2 houten palen. Het aantal
hulpsteunpunten is tot een mini-
mum beperkt door ze te plaatsen
onder de hoofdliggerlasschen, op
onderlinge afstanden van onge-
veer 10 m.

Bij den bouw werd gebruik ge-
maakt van de op fig. 2 zicht-
pare torendraaikraan.

Op fig. 2, weergevende cen
detailaanzicht van den hoofd-
ligger ter plaatse van ¢én der
rolopleggingen, zij nog in het bij-
zonder de aandacht gevestigd op
de met L profielen verstijfde, op
1.40 m van den bovenkant ge-
legen horizontale lasch in den
3.40 m hoogen hoofdligzer. Ook
zijn daarop zichtbaar de rail-
proficlen, welke voor de verticale
verstijvingen toepassing vonden.

Voor het opruimen der hoofd-
liggerlasschen en dwarsdrager-
aansluitingen wordt bij deze brug,
evenals bij die te Arnhem, gebezigd een in horizontale en
verticale richting verstelbare machine, waarin de ruimeras
zuiver horizontaal wordt geleid. Het is gebleken, dat op
deze wijze met minder kosten beter werk verkregen wordt.

Lliaan,

et i S

Foto Marlelhoff, Amsterdan.

Fig. 2. Detailaanzicht van den hooldligeer.

Foto Martelhoff, Amsterdam.

Fig. 1. Opstelling van de brug over het zomerbed bij Vianen.

Tenslotte geeft fig. 3 (zic blz. A. 60) een overzicht van
de gereedzijnde overspanningen, Wwaarop het betondek
nog moet worden aangebracht. Langs een aan de hoek-
verstijvingen der dwarsdragers bevestizde baan, kan, bin-
nen de hoofdliggers, cen van cen zijwaarts uitschuifbaar
gedeelte voorzicne verfwagen over de geheele lengte van
4 opeenvolgende overspanningen doorloopen.

Over cenige maanden hoopt men met de montage van
de rivieroverspanning te kunnen beginnen, ook daarvan
worden de onderdeclen door cen combinatie van verschil-
lende scheepswerven vervaardigd.

Gr.—v. A.

Voordracht over de gedraging van Ned.-
Indische (zand)rivieren in verband met de
sleepkracht.

Met het behandelen van bhovengenoemd onderwerp ver-
vulde het lid ir. J. F. vay NAERSSEN, oud-hoofdingenicur
van den Ned.-Indischen Waterstaat, cen spre:kbeurt op
de veruadering van de Afdecling Nederland der Verecniging
van Waterstaatsingenicurs in Ned.-Indig, op 16 Februari
1933 gehouden in het Gebouw van het Ioninklijk Instituut
van Ingenicurs te ‘s-(iravenhage.

7Zou men de voordracht, al ware het slechts in het kort,
acheel willen weergeven. dan zou daartoe veel meer ruimte
in it djdschrift henoodiad zijn dan heschikbaar is. Daarom
moet worden volstaan met het naar voren brengen van
lechts cen enkele honfdzaak uit de belangwekkende be-
schouwingen van ir. VAN Nagrssey over het door hem
aekozen en vele rijlen hebbende onderwerp.

Zoo legde spreker den nadruk op de verstrekkende en
<oms mocilijk te voorspellen cevoloen, welke menschelijk
inarijpen bij rivieren kan hebben, inzonderheid indien het
betreft rivieren. wier bodem en otvers uit in minder of
meerdere mate los materinal bestaan. Tot de laatste be-
hooren vele Indisehe rivieren. dic arontendecls ontspringen
op de hellingen van nog nict uiteedoofde vulkanen. Zijn
de vulkanen nog. al dan nict periodick, in volle werking,
dan vocren de rivieren sooveel materiaal af, dat men
spreckt van zandrivieren (inlandsche benaming op Java
lahar of besock). hoewel het vervoerde materiaal, hehalve
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De comumissie heeft bij haar onderzock als vaststaande
aan te nemen, dat vanwege de provincie san de Zuid-
Hollandsche centrales de verplichting zal worden opgelegd
om zich tegen onheilen van catastrophalen sard te bevei-
ligen door koppeling met andere productic-inrichtingen
zoodanig, dat de levering van clectrischen stroom %00
noodig in haar vollen omvang door de andere inrichting(en)
kan worden overgenomen.

Op 8 Juli is deze commissic in de Tréveszaal geinstal-
leerd door den commissaris der Koningin in de provincie
Zuid-Holland jhr. mr. dr. IL A, vay KARNEBEEK, Mi-
nister van Staat, tevens voorzitter der commissic. Deze
heeft daarbij een rede uitgesproken, waarbij in de eerste
plaats een historisch overzicht werd gegeven van de be-
handeling , die het onderwerp recds had gevonden en van de
zeer snelle ontwikkeling van de clectriciteitsvoorziening
der provincie Zuid-Holland.

Gewezen werd op de noodzask tot verlaging van het
prijsniveau en op het belang voor de industriecle ontwik-
keling van cen cconomische productic vun clectrische
energie.

Ten slotte werd nadruk gelegd op de beperking van de
taak der commissie tot niet meer, maar ook niet minder,
dan cen onderzock naar de waarde van ten stelsel van
collecticve stroomopwekking uit economisch oogpunt cn
op het gemeenschappelijk uitgangspunt van gewest en
gemeenten: de meest economische electriciteitsvoorziening
der provincie. -

De installatic der commissie werd bijgewoond door den
administrateur van het Departement van Waterstaat
mr. dr. J. T. ScuéNrELD, als vertegenwoordiger van den
Minister.

De belangrijke besluiten, die in Zuid-Holland genomen
en in voorbereiding zijn, vormen cen verhcugende aan-
wijzing voor het doordringen van het bescf, dat coirdi-
natie en samenwerking der productiemiddelen noodig zijn
om tot de meest economische energievoorziening te ge-
raken. De beschouwing van dit vraagstuk kan echter
niet beperkt blijven binnen het provinciaal verband, noch
tot de voorziening van allecen elecirische encrgic.

Ir. D. pE Joncn Wzn.

Bouw van de brug voor gewoon verkeer
over de Lek bij Vianen.

In aansluiting op hetgeen in De Ingenieur no. 8 van
dezen jaargang over het montceren van de zij-overspan-
ningen dezer brug werd verteld, zullen thans cenige
bijzonderheden worden medegedecld omtrent de mon-
tage van de rivieroverspanning. Dit bruggedeelte be-
staat, zooals den lezer reeds bekend zal
zijn, (zie De Ingenieur no. 38, jaargang

Daar de rivier ter plaatse van de brug vrijwel recht is,
werd de scheepvaartopening symmetrisch ten opzichte
van de beide oeverpijlers gekozen.

Hect opleggen der hulpbruggen geschicdde met 3 drij-
vende bokken; de takels van 2 daarvan grepen san op
twee in een der knooppunten bevestigde hijschbalken, de
takels van den derden bok op den einddwarsdrager. De
gewichtsverdeeling was daarbij zoo, dat de twee eerst-
genoemde bokken elk 2/5, en de derde 1/3 van de totale
belasting van 240 t droeg. De op fig. 1 rechts gelegen bok
moet na het plaatsen van den ligger tusschen de twee
bruggen strijken. Het invaren, gerekend vanaf het tijdstip
van aanslaan van den eersten ligger tot het wegvaren der
bokken, nam slechts 9 uur in beslag.

De aan weerszijden resteerende gedeelten der over-
spanning zijn tijdens den bouw eveneens op hulpbruggen,
bestaande uit gedeelten der reeds genocemde spoorbrug,
opgelegd. De aannemer, die deze bruggen ter beschikking
had, meende, dat deze montagewijze goedkooper was dan
de gebruikelijke methode met een ijzeren steiger op, onder
de knooppunten der te monteeren constructie geheide,
paaljukken.

Bij den bouw wordt gebruik gemaakt van dezelfde toren-
draaikruan, waarmede de winterbedoverspanningen werden
gemonteerd. Daar de dubbelwandige boogstukken, welke
10 m lang zijn, een gewicht van gemiddeld 27 t vertegen-
woordigen, werden enkele onderdeelen van de kraan ver-
sterkt; buitendien werd de toren verhoogd, in verband
met de voor het bouwen der middenvelden bLenoodigde
hijschhoogte, dic ongeveer 30 m bedraagt. De boogstukken
der eindvelden aan elke zijde, welke GO t. wegen, zijn
met behulp van een drijvenden bok geplaatst.

De torenkraan, welke met een montagemast op de zuide-
lijke aanbruggen werd opgesteld, bouwt inmiddels den
vloer der brug met de trekbanden voor zich uit; zij beweegt
zich op kraanrails over den vloer voort. Als de rijvioer
voltooid is, wordt het monteeren van de hangers en bogen
voortgezet.

De boogstukken komen tijdens de montage op de hangers
van de brug te rusten, deze doen m.a.w. tijdelijk als staan-
ders dienst; zij worden daartoe in het vlak van de hoofd-
liggers door kruisen verstijfd.

Alle montageverbindingen, ook die der boogstukken,
zullen bij de montage worden opgeruimd; aan het op de
fabriek in het horizontale vlak uitleggen en ruimen der
hoofdliggers bleken nl. vanwege de zwaarte der stukken,
bijzonder hooge kosten verbonden te zijn, zoodat daarvan
werd afgezien. ’

Daar de hulpwerken voor den winter uit de rivier moeten
zijn verwijderd, zullen de voornaamste verbindingen, als
die der hoofdliggers aan de dwarsdragers, voor dien afge-

1934) uit cen volwandigen boog met trek-
band, met een overspanning van 160 men
een ijzergewicht van ongeveer 2700 t.

Zooals steeds bij rivieroverbruggingen
vereischt wordt, moet ook hier, tijdens deh
bouw een scheepvaartopening, in dit geval
van 60 m doorvaart, te allen tijde worden
vrijgehouden. Ter ondersteuning van het
daarboven te monteeren stuk van de brug
zijn, evenals verleden zomer te Arnhem, de
montagebruggen van den Rijkswaterstant
gebezigd, welke een lengte van G8 m be-
zitten. Zij rusten op houten paalgroepen
met tusschenvoeging van een ijzeren boven-
constructie, gevormd uit gedeelten van de
onlangs vervangen spoorbruggen over den
IJssel bij Hattemerbroek.

De ondersteuning der montageliggers
wordt door houten remmingwerken met
geleidebalken aan beide zijden van de
doorvaart beschermd.
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Fig. 1. Invarcn der montagebruggen op 20 Mei.
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Fig. 2. Stand der montagc op 2+ Juni.
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Capellen, Gianjar, Indramajoc, I{arangasem, Kendal,
Kloengkoeng, Labocan Bilik, Langsa, Lembang, Leprozerie
Malalajang (Mcnndo). Muntok, Padang, Pajakoemboeh.
Palembang, Pangkal Pinang, Pangkalan Brandan, Poerwa-
karta, Quarantmncﬁtation Poeloe TRocbiah, Samarinda,
Sanatorium Noongan (Menado), Sigli, Singaradja—-—Bocle-
leng, Solok, Takengon, Tg. Kamng-—-'l‘clokbetong, Tg.
Pinang, Tasikmalaja, Tjcpoe, Zuid-Soerabaja, zoomede
ecen nantal klcine drinkwaterleidingen.
wW.

vVerceniging van gebruikers van Stoomketels
en Krachtwerkrulgen.

Jaarverslag 1934.

In dit verslag worden tal van voor belangstellcnden
wetenswaardige onderwerpen behandeld, samenhangende_
metde kmchtSOpwckking cn hict krachtsvcrbruik, daaronder
hegrepen de voorziening in 1034 van industricbmndstof
(stcenkool, turf en vlocibare brandstof), in welke verhan-
deling — nadat de opmerking gemaakt is, dat ondanks de
nf'f.ctmocilijkhcden in de steen‘koolindustrie de wereld-
productie yermeerderde, 0-3- doordat Turkije 0P de wereld-
markt verscheen en TRusland 219, meer pruducccrde —
een uitecnzetting wordt gegeven van de kolenpositie der
Janden Engcland, Duitschland, Belgié, Polen en Neder-
land.

fen aanzicn van de I-Llcctricitcitsvoor?.icning (welke —
wij mogen craan herinncren == blijkens de Mcemorie van

Antwoord over het 7.2- Pezuinigingsontwerp wederom de
bijzondere anndacht heelt van onzc chccring) wordt cen
pleidooi, wirin de geheele kracht- cn wmmtcvoow.icning
wordt betrokken, gclcvcrtl met de strekking te komen tot

ccn natiomale ene rgicpolitick_

wW.



