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schen fisens geven. Bij deze heffing zou toch noodwen-
dig verrekening moeten plaats hebben met de belasting
voor de benzine in de tanks van de uitznande auto’s
aanwezig, hetgeen die heffing vrijwel te niet zou doen.

Inderdaad zou deze heffing ook waarschijnlijk tegen-
maatregelen in het buitenland uitlokxen, waardoor, de
meestal zwaardere buitenlandsche heffingen in aanmer-
king genomen, stellig meer verloren dan gewonnen zou
z1jn.

Zooals ook reeds bij de behandeling van het wetsont-
werp in de Tweede Kamer zoowel sehrittelijk als mon-
deling is medegedeeld, zijn de Ministers bereid, nadat
dit ontwerp tot wet zal zijn verheven, om te bevorde-
ren, dat de veergelden op de veerverbindingen over de
Wester-Sehelde voor de bewoners van Zeeuwsch-Viaan-
deren worden verminderd.

Daarna kan veoor bedoclde bewoners niet meer van
een hoog veergeld worden gesproken.

Bij de indiening van het wetsontwerp betretfende
het verleenen van concessie tot tolheffing aan ecen N.V.
heeft de Regeering mededeeling gedaan omtrent het
tijdstip, waarop zij zieh voorstelde de verschillende
brugzen in dienst te kunnen stellen.

De Regeering vertrouwt, dat het, indien de benoo-
digde gelden thans spoedig beschikbaar kunnen worden
westeld. tenzij zieh bijzondere moecilijkheden mochten
voordoen, mogelijk zal zijn het programma van den
houw nog zoodanig uit te voeren, dat alle bruggzen uiter-
lijk 1941 voor het verkeer kunnen worden opengesteld.

De Eerste Internationale Veiligheidsconferentie.

Bij het in Mei 1935 te Londen gchouden Nationale
Veilighcidscongres waren cen aantal afgevaardigden van
buitenlandsche Veiligheidsvereenigingen cn -Instellingen
uitgenoodigd. Deze belegden toen met hun Engelsche eol-
lega’s cen vergadering, waarin de wenschelijkheid werd
hetoogd eens per 2 of 3 jaar hijeen te komen, met het
doel van gedachten te wissclen over onderwerpen in
verband met de veilicheid in fahricken en werkplaatsen,
in het huisgezin en op den weg. Tevens werd daarhij
de wenseh unitgesproken. dat de cerste van de recks van
dergelijke bijeenkomsten in Nederland en wel ing 1937
zou plaats hebben. '

Deze wenschen knoopten de Nederlandsche declnemers
aan de Londensehe bijeenkomst in hun ooren. ITet gevols
hicrvan is geweest, dat het Veiligheidsmuseum in samen-
werking met het Verhond van Vereenigingen voor Veilig
Verkeer besloten de uitnoodigingen der buitenlandsche
collega’s te aanvaarden en de Eerste Internationale Vei-
ligheidsconferentie 1937 op 19, 20 en 21 April 1937 te
organiseeren. Door beide instellingen werden 3 verfegen-
woordigers henoemd, dic als leden van hef Bestuur der
Conferentie deze taak op zich hebhen genomen.

In de onlangs gehouden eerste hijeenkomst werden
hun funeties verdeeld als volgt: Voorzitter, Mr. A. Baron
Schimmelpenninek van der Oye, Voorzitter van het
Verbond van Vereenigingen voor Veilig Verkeer; Tweede
Voorzitter, Dr. ir. A. H. W. Hacke. Dirccteur-Generaal
van den Arheid; Seerctaris-Penningmeester, iv. R. A
Gorter, Directeur van het Veiligheidsmuseum; C. J. van
Wijngaarden van Rees, Secerctaris van het Verbond van
Vercenigingen voor Veilig Verkeer: ir. J. L. Bienfail,
Penningmeester van het Bestunr van het Veilicheids-
museum; Mr. Dr. J. F. Schonfeld, Admiuistrateur van
het Departement van \Waterstaat.

Het Algemeen Scerctariaat der Conferentie is
tigd in het Veiligheidsmuseum, Iobbemastrant
Amsterdam.
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Openstelling van de brug te Vianen en van den
weg Vianen—Waardenburg.

Met de openstelling van de brug te Vianen op 26 Mei
il en van den weg Vianen—\Waardenburg een week
voor dien datum, is weder een schakel in de ketting van
oude en verouderde weevakken, welke Amsterdam met
's-[Tertogenboseh  verbindt, vernicawd. Binnen eenige
javen zal het geheele traject in zoodanigen toestand
vorkeeren, dat het ann redelijke ecisechen voor het heden-
dangsche verkeer voldoet.

Rehoudens de hrmg over het Zederikkanaal bij Vianen
is thans geheel gereed het 28 km lange wegvak ‘van den
Noovderlekdijk bij Vreeswijk tot cenige km ten Zuiden
van Zaltbommel. De afstand van ’s-Flertogenbosch tot
Utreeht is  thans  weliswaar even groot gebleven als
voorheen over Culemborg, doch de rvijtijd is aanzienlijk
verkort en de wee aanmerkelijk anngenamer te berijden
reworden.

Ultimo 1934 kwam de onderhouw gerced, zoodat de
hovenhouw in ongeveer anderhalf jaavr voltooid is; met
het wegvak Vianen—Waardenburg werd in den loop van
1934 con ganvang ;;omnnkt.

Het wegvak Vreeswijk—Utreeht is thans, voor zoover
het grondwerk hetreft, geheel aanhesteed, terwijl ook de
brog hij Hedel voor den ingewijde reeds eenigen vorm
heeint te krijeen. Verwaeht kan worden, dat in den
loop van 1938 de weg Utrecht—'s-ITertogenboseh gerced
zal zijn gckomen.

Doch lant ons tot de brug te Vianen terugkeceren. Hoe
«choon vertoont dit houwwerk in zijn eenvoudige, strakke
lijn zieh aan ons cog. Niet meer de toeh altijd eenigszins
onrustig aandoende vakwerkligger met zijn verwarrende
diagonalen, doch de cenvoudige hoog met trekhand. Niet
700 zwaarwichtiz als de vakwerkbrug vertoont dit type
zieh in het landsehap, waardoor het in de omgeving nief
te sterk domineert; noehtans bocit het kunstwerk het
vog reeds, zoodrn men het van verve fe aanschouwen
krijgt.

Flot verkeer van het gebied tusschen Waal en Lang-
straat zal zieh thans meer naar den nieuwen weg richten,
ten cinde het veer te Gorinehem te onfeman.

Ten slotte volgen hier eenige gegevens van den weg
en van de hrog.

De normale kruinshreedte van den weg bedraagt 17 m
met cen verharding van 6 m, welke gedeeltelijk uit heton-
platen van 15 > 3 m en gedeeltelijk uit klinkers op een
Pundeering van natuarsteen of hoogovenslakken hestaat.
De weg heeft geen rijwiclpaden en sleehts waar het noodig
was zijn parallelwegen aangelegd.

De bhrug is, voor zaover het 't zichthare gedeclte betreft,
volkomen symmetriseh met cen middenoverspanning van
160,10 m en aan weerszijden vier zijoverspanningen van
De rijhaanbreedte bedrangt 11 m, terwijl de
vorhoogde zijpaden 220 m breed zijn. De hovenkant der
rivierpijlers ligt op 11,30 -+ N.AP, de middelbhare
vloedstand bedraagt 1,69 -+ N.AP.. 7zoodat een groofe
doorvaarthooete cegarandeerd is.

Commissie inzake de eventueele omzetting van
de Motorrijtuigenbelasting in een verhooging
der invoerrechten op benzine.

Het rapport der Commissie gereed.

Fenigen fijd weleden werd door het Bestuur van de
Aleemeene Nederlandsehe Verkeers Federatie een Com-




- missie beneemd om de mogelijkheid en wensehelijkheid

van cen omzetting van de motorrijtuigenbelasting in een
verhoogde helfing op de benzine te hestudeeren en daar-
omtrent cen rapport wil te hrengen.

Dit rapport is thans gereed en wordt door het Scere-
tariant der ANV, Raamweg 16, ‘s-Gravenhage, na
ontvangst van [ 1,— op postgirorekening no. 145431
Franco toegezonden.

PUBLICATIES, VERSLAGEN, ENZ.

Wegennummer van het Maandblad
» Waterschapsbelangen'.

Van de Redactie van dit blad kregen wij het Mei-
nummer van ,,Waterschapshelangen™  toegezonden, het-
ween geheel gewijd is aan den wegenbouw,

Le. PJ. P ovan der Steur sehrijtt cen artikel over de
ceonomische vervoerskwestios onder den titel: De hetee-
kenis van den wes, wanrin ook et cobrdinatiovraagstuk
wordt aangeroerd. Aan het einde van zijn hijdrage wijdt
de sehrijver cenige aparte heschouwingen aan het veaag-
stuk van de verbetering van het  tertinire wegennet,
waaromtrent zooals hekend cen welsontwerp goreed ligt,

Van de hand van Ir. R. Loman is cen bijdrage op-
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genomen waarin ervaringen met” verschillende wegeon-
structics worden vermeld, zvoals deze door den Rijks-
waterstaat zijun opgedaan. Het in ons Innd zooveel voor-
komende venagstuk van den weg op slappen ondergrond
wordt aan de hand van ecenige voorbeelden besproken.

Ir. A. van Linden van den Heuvell geeft een verhan-
deling over den weg in waterschapsverband, met een
kostenberekening van aanleg en onderhoud van polder-
wegen voorzien van cen slakkenverharding.

Als cen heugelijk teeken des tijds blijkt verder de
acsthethick van den weg niet vergeten, getuige een ar-
tikel over wegheplauting van den heer G. Houtzagers en
over weg- en landschapssehoon van den heer H. Cleyn-
dert Azn., secretaris van de Commissie ,De Weg in het
Landsehap”. De heer Cleyndert zet aan het einde van
zijn  heschouwingen uiteen hoe de Commissie ,,De Weg
in het Landschap” vanaf haar oprichting steeds gepleit
heeft voor cen geregelde en vaste samenwerking van de
teehnische wegenhouwers met Jde landschapsarchitecten,
en lij verwijst met hetrekking hiertoe nog naar de he-
weging voor Roadside [mprovement in Amerika, waar
in et algemeen de organisatie in dit opzicht heel wat
vaster vormen heeft dan in ons land.

De selirfjvers van heide laatste artikelen verwjjzen
overigens® naar de hrochure ,De Weg in het Landsehap”
van Ir. G. A. Overdijkink, zooals deze als een extra
nummer van ,,Wegen"” verscheen.

L
De nicuwe brug te Vianen werd den

2sten Met voor het verkeer opengesteld.



zullen deze nog slechils op cen bedrag van 78,9
milliven RM uit de motorrijtuigenbelasting
gedurende 19531 kunnen rekenen.

OTTO SCHMIDT.

Gemengde Berichten.
Vereenigde? Staten.

Opnieuw een groot bedrag voor
wegenaanleg gevoteerd.

Nadat het onder de bepalingen van de N.R.A.
beschikbaar gestelde bedrag van $ 100 millioen
is verwerkt, heeft President Iloosevelt een wets-
ontwerp geteekend, waarbij § 522 millioen dol-
lar wordt gevoteerd voor den aanleg en verbete-
ring van wegen.

Genormaliseerde afmetingen voor
motorvoertuigen,

Blijkens het rapport van de ,,American
Association ol State Highway Officials” is voor
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de instandhouding van wegen en bruggen niet
zoozeer de totale belasting van zwaar beladen
motorvoertuigen van belang, doch wel de wijze
waarop de lading wordt vervoerd.

De op de wegen uitgecefende kracht wordt
bepaald door de wielbelasting, terwijl bij een
gegeven belasting de op bruggen uitgeoefende
reactic vermindert naarmate de lengte toe-
neemt.

Als resultaat hiervan wordt voorgesteld om
maximum wielbelastingen voor .wegen vast te
te stellen en een bruto gewicht formule voor
bruggen, teneinde zwaardere lasten op langere
voertuigen toe te kunnen laten.

Op grond van jarenlange onderznekingen
worden de volgende genormaliseerde afmetin-
gen voor motorvoertuigen voorgesteld.

Voor een enkel voertuig een lengte van 10,5
m; gecombineerd lengte 13,5 m; hoogte 3,75 m;
breedte 2,4 n¥; wielbelasting 3600 en 4050 kg
respectievelijk voor hooge en lage druk lucht-
banden en formules voor de maximum bruto-
pewichten voor de bescherming van bruggen.

i

Do stand van het werk aan de brug over de Lek Lij Vianen.
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Fig. 638. Landhoofd van de brug over de Lek te Vianen.
Foto R.W.

daardoor steeds een bezuiniging op de bouwkosten wordt verkregen. Op een
slappe bodem vordert het opnemen van de grote horizontale krachten een
kostbare fundering. Laat men nu het aarden baanlichaam in een talud eindigen

en overbrugt men dit gedeelte, dan kan het einde van deze overbrugging op

een eenvoudig muurtje rusten, dat nagenoeg uitsluitend vertikale krachten

heeft op te nemen, als-gevolg van het eigen gewicht van deze overbrugging
en van de mobiele be-

lasting. Wel moet men
zich bij het ontwerpen
van de fundering reken-
schap geven van de mo-
gelijke bewegingenin de
ondergrond, tengevolge
van de grondophogin-
gen aan de uitcinden
van de bruggen; tegen
horizontale bewegingen
zullen schoorpalen ge-

plaatst moeten worden.

Fig. 6ga. Landhoofd van de spoorbrug bij station
Muiderpoort te Amsterdam. Deze schoorpalen moe-
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keersomstandigheden, vrij zwaar, blijkende uit:

le. de voorgeschreven maximum druk van
150 kg per cm' wielband werd aangehouden;

20. de bLelasting is niet opgehangen aan
veeren, witardoor deze bij het rollen en stooten
van het groote wiel op het rijvlak in sterkere
mate dan normaal van invioed is;

3e. het wiel wordt voortdurend langs de-
zelfde circulatiebaan bewogen, waardoor de
arbeid, die hierop uitgeoefend wordt, ongeveer
50 maal zoo groot is dan bij verdeeling van die-
zelfde arbeid over een wegbreedte van 10 m.

Bij de beproeving heeft dit soort afdekkin-
gen volkomen weerstand kunnen bieden aan de
wieldruk gedurende 30.000 ronden.

Van een technisch standpunt bezien bieden
de gegoten ijzeren wegopdekkingen de volgen-
de voordeelen.

le. PBijna onbeperkte levensduur wegens de
groote weerstand tegen slijtage en de besten-
digheid tegen oxydatie en aantasting door ben-
zine, olie e.d.

2e. Mogelijkheid tot het verkrijgen van een
goede verbinding van de elementen met de fun-
deering, waardoor het wegdek een maximum
aan stevigheid verkrijgt.

3e. Mogelijkheid om het rijvlak te voorzien
van duurzame groeven, waardoor slippen voor-
komen wordt.

de. Gemakkelijke reiniging en verwijdering
van regenwater, dus steeds droge en schoone
wegdekken, hetgeen voor stadsverkeer van bij-
zonder belang is.

5e. De elementen kunnen gemakkelijk gelegd
en verwijderd worden en zijn te allen tijde weer
te gebruiken.

Aangezien men er in geslaagd is om de gego-
ten ijzeren wegafdekkingen terug te brengen tot
een veel lichter gewicht dan bjj de eerste proef-
nemingen, komt de prijs van deze wegdekken in
het algemeen overeen met de op een betonfun-
deering aangelegde gebruikelijke dekken.
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Een toepassing op ruimere schaal zal den
weggebruikers beter in staat stellen dit nieuwe
soort wegdekken te beoordeelen en op de juiste
waarde te schatten. Eerst dan kunnen gevolg-
trekkingen worden gemaakt nopens de richting,
waarin dit nieuwe product op de meest econo-
mische wijze kan worden toegepast.

DIVERSE UITGAVEN.

Jubileumnummer ,De Straatbouw''.

Ter herdenking van de oprichting der cerste organi-
satic van steaatmakers in 1900 werd cen  jubileum-
nummer van het orgaan LJDe Straathouw’’ uitgegeven.

Uit den aard der zank is vrijwel de weheele inhoud
v il op kunstdrukpapier versehenen nitguve wewijd
amn de wesehiodenis van de orgunisatie, waarbij ver- |
sehillende  historische  documenten  in fuesimile zijn
weerseven.

Het titelblad geelt op suggestieve wijze verschil-
lende stadin in wegenbewerking weer.

Ilen brug in wording. Samenstellende deelen voor de brug
over de Lek bij Vianen, op de werf ,De Schelde’’
to Vlissingen.




Mot deze nicnwe teckens, die algemeen ingevoerd zul-
len worden, wordt cen lang gevoelde wensel van et
motorverkeer vervald, want het was in Duitsehland fot
nu toe dikwijls niet mogelijk om zich hij het verlaten
van wroote steden juist te orienteeren.

Te Pasing vindt men aan cen paal cen stol wegwijzers
gegroepeerd, dic overcenkomstig de hehoelte verlicht wor-
den.

et wegredeelte onder de spoorbaan door met boeli,
wanr reeds vele ongelukken gebeurd zijn, wordt in de
cerste plaats anngeduid door het hekende tecken voor
cen hocht. Duarna volgt, nitstekend in het wezichtsveld
van den bestunrder gelesen, een nieuw hord voor hijzon-
der gevaar (een doodskop). Voorts zien wij hier voor
het ecerst cen wit-zwarte omlijsting van de poort onder
de spoorbaan, hetgeen eveneens iefs

Langs den weheelen weg ziet men soortgelijke wew-
beveiligingen in de meest verschillende uitvoeringen, als
banden langs hoehten, wegstrepen, enz. Zij versehaften
Jen bestunrder. vooral bij naeht en slecht zicht, cen
goede geleiding. De wegenbouwers  kununen met hehulp
van <teencn, dus zonder de gebezigde houten Iatten, de
weggeleiding nog vecl beter aanduiden.

Bij km-paal 13 staat een véorriehtingshord voor de
aftakking naar Augsburg. Zoo'n voorsignaal, dat in
andere landen reeds lang in gebruik is'), doch dat in
Duitsehland nog altijd ontbrak, is van onschatbare waarde
voor het snelverkeer en draagt bij tot voorkeming van
ongevallen bij wegattakkingen, kruisingen, e.d.

Ilet vermelden van alle verkeersteckens enz., zou te
ver voeren. Alleen de spoorwegkruising hij Gireifenbers
moet nog even hesproken worden. :

Ilot motorverkeer en de spoorwegen zijn het er over
cens, dat, gezien het tocnemend aantal ongovallen bij
SpooTWegOVergnnLen, een in 't ooz lvopende aanduiding
noodzakelijk is. Aan weerszijden van den wee voor cen
spoorwegkruising resp. op 1060, 110 en G0 m er voor,
komen 3 hijzondere gevarenteekens, n.l. hakens, die door
hun practische helichting ook bij nacht opvallen, zooals
die op de spoorbaan zolf reeds lang gebezigd worden.

NICUWs I8,

1)  Qok in Nederland worden proeven met voorriehtings-
borden genomien en wel door den ANW.D.

reage (435

1ot eerste vodrsignaal bevindt zich boven het voor-
veschreven wnarschuwingshord.

Noast deze veiligheidsmaatregelen zullen 4n de toe-
komst alle onbewankte overwegen voorzien worden van
de hekende flikkerlichten. .

De beste oplossing zou zijn den weg onder of over de
spoorhaan te leiden. Dit zou echter voor de 76.000 over-
wegen van de Staatsspoorwegen naast de 12.000 par-
tieulicve overwegen, zooveel kosten (14 & 153 milliard),
did daarnan niet te denken valt en slechis Inngzamer-
hand ophefting dier overwegen kan plaats vinden.

Goed in het oog loopend zijn ongetwijteld de schuin

wit-zwart of geel-zwart gestreepte signalen.

Alle verkeersteckens zijn 1,5 m en waar mogelijk zelfs
1 m hoven den grond, zoodat de zichtbaarheid in het licht
der lampen verzekerd is.

De ,,Musterstrasse” cindigt met den beruchten Lands-
herger berg, die, zooals vele autobestuurders weten,
wevaren medebrengt. Een in vier talen gestelde aan-
duiding, die verlicht is bij nacht, maakt het den bestuur-
der mogelijk om het eenige weggedeelte in Duitsehland
wiar links gehouden wordt, te passecren.

Ten westen van Landsberg is een model-tentoonstel-
ling, waar alle verkeersteckens in logische volgorde zijn
opgesteld. Flier is ruimschoots gelegenheid om elk he-
staand verkcerstecken en de voorgestelde nieuwe, nauw-
keurig na te gaan.

Bij duisternis werd van Landsberg uit de terugrit naar
\liinchen aanvaard, waarbij de verlichte verkeersteckens
in vogenschouw genomen konden worden en waarbij ook
vele reflectors konden worden gekeurd.

De mogelijkheid vergelijkingen te maken was van veel
nut.

Tor was veel te zien en veel bleck van heteckenis.

De schrijver cindigt met den wenseh, dat spoedig alle
wegen  in Duitsehland overcenkomstig dit weggedeclte
ingericht mogen zijn wat in het helang zal zijn der ver-
keersveiligheid. '

Ton bezock ann dezen modelweg lijkt voor hen, die
bij dit onderwerp betrokken zijn, hoogst nuttig. Er zal
Jdanr allicht wat te leeren vallen. .

1L

Overzicht van de in aanhouw
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zijnde brug veor geweon verkeer over de Lek bij Vianen.




Grezieht van de brug te Vianen af in zuidelijke riehting, Op den achtergrond ziet men e <nijdingen van den Lekdijk

en den wes nane Gorinelhem met den aan de brug aansluitenden weg raar Waardenburg,
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welk daarna afgepleisterd wordt, vindt even-
eens toepassing. Beide soorten strepen kunnen
zoo noodig geverfd worden.

Cementsteenslag.

Gednrende 1934 nam de toepassing van ce-
mentsteenslag een geweldige vlucht. Het werd
het afgeloopen jaar driemaal zoo veel aangelegd
als in 1933. Het wordt in het bijzonder geschikt
geacht voor rijwegen, toegangen tot bruggen,
waar de afdekking voorloopig weggelaten wordt
tijdens de uitvoering van het overige wegopper-
vlak, voor secundaire wegen en voor straten.

Een van de onwikkelingsvormen in de con-
structie is de toepassing van randhoekijzers,
welke vroeger niet gebruikt werden. Zij kunnen
gemakkelijk gesteld worden en zullen waar-
schijnlijk in de toekomst veel toepassing vinden.
De gewone vormplaten met dwarsstaven wor-
den ook hierbij voor langsvoegen gebruikt. Ge-
bleken is, dat de dwarsstaven gemakkelijk aan-

gebracht kunnen worden nadat het losse steen-
slag gespreid is. :

In Savannah, Georgia, werden met veel suc-
ces uit de hand gebroken klinkers en keien, af-
komstig van oude versleten wegdekken, als
grove bestanddeelen gebruikt. Op deze wijze
kon aan een aantal arbeiders werk verschaft
worden en waren de uitgaven voor materialen
een minimum.

Voor het afwerken werd een oud model
machine beproefd, waarmede blijkbaar een zeer
effen rijvlak verkregen werd. Het vasttrillen
van cementsteenslag werd eveneens beproefd;
het“laat zich aanzies, dat hiermede in de toe-
komst succes bereikt kan worden.

Niettegenstaande deze proefnemingen met
mechanische afwerking van cementsteenslag,
wordt blijkbaaF de voorkeur gegeven aan het
afwerken uit de hand boven walsen; met een
lange handstamper wordt n.l. een rijopperviak
van superieure kwaliteit verkregen.

De overspanning van de brug te Vreeswijk ontdaazn van de montagesteigers.
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. Fig. 390. Oplegging van de boogbrug 5
te Vianen. 3
Fig. 391.
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Fig. 392. Bijzondere oplegging.

87. Sterkteberekening. Voorbeeld.
De dikte d van kussen en stoel van de plaatoplegging en van de rolopleg-
ging, alsmede van het kussen van de scharnieroplegging wordt als volgt bepaald.
Is P de oplegdruk, / de afmeting in de lengterichting van de brug en b de
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In het kort worden hier alleen vermeld de volgende bewerkingen:

a. koud of warm vervormen en wel het vlakken van platen, het richten,
buigen en knikken van staven, door aandrukken tussen rollen of door
middel van krachtige slagen,

b. op maat knippen of snijden door middel van een schaar, cirkelzaag,
brandzaag, of met de zeer veel toegepaste snijbrander, met de hand of
machinaal gedreven, waardoor men elke gewenste vorm zeer gemakkelijk
kan uitsnijden,

c. schaven, frezen en slijpen,

. d. boren, ruimen en afbramen van nagel- en boutgaten (ponsen is voor
brugconstructies verboden),

e. pneumatisch, hydraulisch en electrisch klinken der nagels,

f. autogeen en electrisch lassen.

Bepalingen betreffende keuring, beproeving en bewerking van het materiaal
zijn te vinden in de V.V.S.B. 1933. Voor gelaste constructies zijn overeen-
komstige voorschriften opgenomen in de, in nr 47 genoemde, normaalbladen.

Aangaande samenstelling, werkwijze, keuring en beproeving van beton
vindt men bepalingen in de G.B.V. 1930 (gewapend beton voorschriften,
N 1009) en in handboeken over beton en gewapend beton.

119. Verband tussen de wijze van montering en de brugvorm.

We zullen in dit hoofdstuk alleen enkele zeer algemene beschouwingen
geven over de opbouw
(montage) van bruggen,
omdat dit een zeer lastig
werk is, dattegenwoordig
vrijwel uitsluitend door
speciale firma's wordt

. verricht en ook, omdat
de werkwijze, die men
door de ter plaatse aan-
wezige omstandigheden
gedwongen is te volgen,
van veel invloed kan zijn
op de keuze van brugtype
en brugvorm.

Ook de afmetingen der
onderdelen kunnen door
de montage worden bein-

vloed, omdat bij tijdelijke ‘ ]
ondersteuning en ver- Fig. 522. Boogeinde van de brug over de Lek tLl}D‘!;!III{L‘TJ
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VASTE BRUGGEN

Fig. 308. Brug over de Lek te Vianen.
Foto R.W.

S 2 vdV.

nr 7§

gebracht. De afstand
tussen de hoofdliggers s
17,20 m; f = 23,80 m,
di. f = — I Fig.308
556
geeft een aanzicht van
de ligger, fig. 309 het
eindportaal en boven-
windverband.
75. Bruggen met ver-
stijfde staafboog.
Meerdere nieuwe
bruggen zijn zogenaam-
de Langerse balk-
bruggen, ook wel
bruggen met ver-
stijffde staafboog ge-
naamd. Zijberustenop
het volgende principe.
Als de ruimte AB
overbrugd moet worden
met een balkligger, dan
kan men de doorbuiging
doorhetaanbrengenvan

Pt i T

Fig. 300. Eindporraal van de grote overspanning te Vianen.

Foto R.W.
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Fig. 532. Montage met hulpliggers van de brug over de Lek bij Vianen = Foto R.W.

winterbed kwam te liggen. Twee van deze liggers vormden samen een
hoofdligger van de montagebrug. Ze werden tegen uitknikken tijdelijk ge-
koppeld door een kruisverband aan de bovenzijde.

Onderling werden de hoofdliggers verbonden door dwarsdragers, bestaande
uit twee DIN 100, die ter plaatse van de toekomstige hangers van de brug,
onder aan de montagehoofdliggers werden opgehangen. De onderranden
van de nieuwe brug werden op deze dwarsdragers gemonteerd; eerst werd de
vloerconstructie met trekband gebouwd,ondersteund door schroefvijzels, welke
onder de einden van de dwarsdragers van de definitieve brug waren aangebracht.

Arnhem Foto R.W.
19

Fig. 533. Montage met hulpliggers van de brug over de Rijn te
Weg- en Waterbouwkunde IV
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