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Bijlage 1.1 Relevante besterrcriingsplannen

Voor het gedeelte van de gemeente IJsselstein waarin rijksweg 2 ligt, gelden
twee bestemmingplannen: bestemmingsplan Panhoven en bestemmingsplan Landelijk

Gebied Zuid.

1. Bestemmingsplan Panhoven

(Informatie van plankaart, schaal 1:1.000).

Algemeen

Bovengenoemd plan is goedgekeurd door GS op 5 juni 1984. Het plan is onher-
roepelijk. Het trace van rijksweg 2, met bestemming verkeersdoeleinden
(bijlage 1, art. 12), loopt 1in noord-zuid richting vanaf de Hollandse
Ussel (plangrens en gemeentegrens) tot de grens met het bestemmingsplan

Landelijk Gebied Zuid.

Procedure

Het bestemmingsplan maakt een eventuele verbreding niet onmogelijk.

Bijzonderheden

Ten oosten van de rijksweg ligt een opslagterrein van Rijkswaterstaat met
daarop een dienstwoning. Ten westen van de weg bevindt zich agrarisch pro-
duktiegebied met enkele agrarische bedrijven. Tussen de Hollandse en Krom-
me Ussel 1is de rijksweg slechts over een klein gedeelte voorzien van een
geluidscherm. Zowel bij een oostelijke als bijeen westelijke variant zal
het scherm verplaatst moeten worden.
2. Bestemmingsplan Landelijk Gebied Zuid
(Informatie van plankaart, schaal 1:10.000).

Algemeen

Het bestemmingsplan is gedeeltelijk goedgekeurd door GS op 14 juni 1983.
Er loopt nog een Kroonprocedure tegen het plan. Het trace van rijksweg 2,
met bestemming verkeersdoeleinden (bijlage 2, art. 17), loopt op de plan-
kaart 1in noord-zuidrichting vanaf de grens met bestemmingsplan Panhoven

tot aan de Kromme Ussel (plangrens en gemeentegrens).



Procedure

De aanlegwerkzaamheden voor de verbreding van rijksweg 2 zijn 1in strijd
met het bestemmingsplan. On een en ander toch te kunnen realiseren, zal
voor het hele gebied een voorbereidingsbhesluitdoor de gemeenteraad geno-
men worden. Hierin zal een aanlegvergunningenstelsel opgenomen worden. Na-
dat het voorbereidingsbesluit is genomen, kan de procedure ex. artikel 19

en 46 1id8 van de WO gevoerd worden.

Bijzonderheden

De gronden zijn ten westen en ten oosten van rijksweg 2 1in gebruik als
landbouwgrond en voor fruitteelt. Bij een oostelijke variant zal ten
minste 1 schuur gesloopt moeten worden. Bij een westelijke variant zullen

2 a 3 woningen afgebroken moeten worden.

Voor het gedeelte van gemeente Nieuwegein waarin rijksweg 2, Kromme
IJssel-Lek, gelegen 1is, zijn de volgende drie bestemmingsplannen van be-
lang:

Hoog Zandveld;

Het Klaphek;

Lekboulevard.

Bestemmingsplan Hoog Zandveld

(Informatie van plankaart, schaal 1:1.000).

Algemeen

Bovengenoemd plan is in 1984 goedgekeurd door GS. Het plangebied wordt aan
de westzijde begrensd door rijksweg 2. Het trace van de rijksweg ligt bui-

ten het plangebied.

Procedure

In het bestemmingsplan is geen rekening gehouden met een mogelijke verbre-
ding van rijksweg 2. Bij verbreding aan de oostzijde zal het trace ook
over het plangebied van Hoog Zandveld 1lopen. In dat geval zal het bestem-

mingsplan moeten worden herzien.



Bi jzonderheden
Grenzend aan de rijksweg geldt de bestemming "recreatieve doeleinden,
park™ (Rp). Daarbinnen is een zone opgenomen waar geluidwerende voorzienin-

gen getroffen kunnen worden.

Bestemmingsplan Het Klaphek
(Informatie van plankaart, schaal 1:2.500).

Algemeen

Bovengenoemd plan 1is in 1982 goedgekeurd door GS. Het plan omvat het meest
zuid-westelijke deel wvan het gemeentelijke grondgebied. Het plangebied
wordt aan oostelijke zijde begrensd door rijksweg 2. Het trace ligt in het
plangebied en loopt in noord-zuidrichting vanaf de Kromme I1Jssel tot de

Lek.

Procedure
Het bestemmingsplan gaat uit van de bestaande toestand van de weg. Voor
verbreding is geen ruimte gereserveerd. Door middel van een planherziening

zal realisatie van de verbreding mogelijk gemaakt moeten worden.

Bijzonderheden

Grenzend aan de westzijde van rijksweg 2, in het noorden van het plange-
bied, ligt een natuurgebied met landschappelijke en natuurwetenschappe-
lijke waarde. Ten zuiden daarvan ligt een gebied met de bestemming "agra-
rische gebied, uiterwaard met landschappelijke en natuurwetenschappelijk

waarde"™ (ALNWU).

Bestemmingsplan Lekboulevard

(Informatie van plankaart, schaal 1:1.000).

Algemeen

Bovengenoemd bestemmingsplan is vastgesteld. Vigerend plan is bestemmings-
plan Hoog Zandveld®73.

Het plan wordt aan de noordzijde begrensd door het plangebied Hoog Zand-
veld "83, aan de westzijde door rijksweg 2 en in het zuiden door de Lek.

Het trace van de rijksweg ligt buiten het plangebied.



Procedure

In het ontwerp-bestemmingsplan wordt geen rekening gehouden met de verbre-
ding van rijksweg 2. Als deze zal plaatsvinden aan de oostzijde, zal het
trace onder andere door het plangebied lopen. In dat geval zal het bestem-
mingsplan moeten worden herzien.

Op ditmoment geldt voor het grondgebied een voorbereidingsbhesluit met aan-

legvergunningsvereiste voor het gebied van deuiterwaarden.

Bijzonderheden

Grenzend aan rijksweg 2 ligt een uitgestrekt gebied met de bestemming
"Waterstaatsdoeleinden”. De op de plankaart als zodanig aangegeven gronden
zijn primair bestemd voor waterhuishouding, afvoer van water, geleiding
van verkeer te water en waterkering van rivier de Lek, kanaaldijk, haven-
dam en (hoofd-)steunpuntvan Rijkswaterstaat.

Het gebied heeft tevens de bestemming "Natuurgebied, uiterwaarden" gekre-
gen. Rijksweg 2 valt vanwege de verkeersintensiteit onder het zonerings-
stelsel van de Wet geluidhinder. Op grond daarvan is door het bureau Ver-
keer en Vervoer van de gemeente Nieuwegein een akoestisch onderzoek gehou-
den. Daaruit blijkt dat een twee meter hoog scherm langs de rijksweg nodig
is om het geluidniveau van de meest westelijk gelegen achterliggende bebou-

wing beneden de vastgestelde "hogere grenswaarden™ te krijgen.

De van belang zijnde bestemmingsplannen in de gemeente Vianen zijn:

Bestemmingsplan Middelwaard

(Informatie van plankaart. schaal 1:2.000).

Algemeen

Bovengenoemd plan is in 1986 goedgekeurd door de Kroon. Het trace van
rijksweg 2 loopt in het plangebied in noord-zuidrichting tot aan de Lek-
dijk. Tot aan de plangrens met het bestemmingsplan Landelijk Gebied Vianen

(oostelijk daarvan) heeft de rijksweg de bestemming "verkeersdoeleinden".



Procedure

Het bestemmingsplan voorziet in de verbreding van de rijksweg aan weste-
lijke zijde van het huidige trace. Er is een strook van 100 meter, en ver-
der @in zuidelijke richting 150 meter, vanuit de as van de weg gereserveerd

voor verkeersdoeleinden.

Bijzonderheden
De belangrijkste bestemmingen grenzend aan de rijksweg zijn "recreatie" en
"agrarische doeleinden” (zonder bebouwing). Tevens zijn de uiterwaardenin

de Middelwaard een beschermd broedgebied voor vogels.

Bestemmingsplan Landelijk Gebied Vianen

(Informatie van Plankaart, schaal 1:10.000).

Algemeen

Het plan is in 1976 goedgekeurd door GS, met uitzondering van de kruising
Lekdijk-Rijksweg 2, 1in verband met een dijkverzwaring. Het plangebied be-
staat eigenlijk uit twee delen: zowel voor het gebied ten oosten als ten
zuiden van het bestemmingsplan Middelwaard, geldt het plan Landelijk Ge-
bied Vianen. Rijksweg 2 heeft tot de bestemmingsplangrens de bestemming

"verkeersdoeleinden".

Procedure

In het bestemmingsplan wordt uitgegaan van de bestaande toestand van de
weg. Dat geldt overigens voor alle bestemmingsplannen waarin het gedeelte
rijksweg 2 -Lek tot knooppunt Everdingen- is gelegen, met uitzondering van

bestemmingsplan Middelwaard.

Gezien de lange procedures zal het herzien van al deze bestemmingsplannen
een tijdrovende en gecompliceerde zaak worden. Daarom wordt de mogelijk-
heid opengehouden om te zijner tijd een nieuw plan op te stellen dat het
gehele trace omvat, met uitzondering van het gedeelte dat in het bestem-
mingsplan Middelwaard gelegen is (mondelinge informatie van gemeente Via-
nen) .

Met een dergelijk nieuw plan zal de rechtsgeldigheid van de betreffende de-

len inde oude plannen komen te vervallen.



Voor het grondgebied van bestemmingsplan Landelijk Gebied Vianen geldt een
voorbereidingsbesluit met bijbehorend stelsel van aanlegvergunningen, in
verband met een nieuw op te stellen bestemmingsplan Landelijk Gebied.

Voor het aan goedkeuring onthouden deel, geldt nu een oud plan in Hoofd-

zaken uit de jaren®50.

Bijzonderheden

Grenzend aan rijksweg 2 ligt een beschermd natuurgebied (het Bos van Via-
nen) en een gebied met bestemming "agrarische doeleinden” (zonder bebou-
wing). Verder zijn erin het gebied nog ruines te vinden van het voormalig

slot Amaliastein. Deze 1liggen echter buiten de directe 1invloed van de

rijksweg.

Bestemmingsplan Zederik

(Informatie van plankaart, schaal 1:2.500).

Algemeen
Het plan is in 1958 goedgekeurd door GS. Het plangebied strekt zich uit
van de Lekdijk tot het Merwedekanaal. Een groot deel van het plan is in de

loop van de jaren herzien. Het herziene gedeelte werd in 1985 goedgekeurd

door de Kroon.

Procedure

In het plan wordt niet van een verbreding uitgegaan, mede in verband met
de onzekerheid of die verbreding ten oosten of ten westen van de rijksweg
zal plaatsvinden. Bij verbreding aan de oostzijde zal het trace ook over
het plangebied van bestemmingsplan Zederik Jlopen. In dat geval zal het
plan moeten worden herzien of wordt er een nieuw plan opgesteld dat het ge-

hele trace omvat (zie punt 2).

Bijzonderheden

In het bestemmingsplan Zederik zijn ten aanzien van rijksweg 2 een aantal
belangrijke aangrenzende bestemmingen te noemen. Er bevinden zich langs de
rijksweg een gas-reduceringsstation en een hotel. Tevens ligt er een be-
graafplaats, ingeklemd tussen de rijksweg en woonbebouwing. Ten aanzien

van deze laatste bestemming is het treffen van geluidwerende voorzieningen

van belang.



Deze zullen 1in de herziening danwel 1in een nieuw plan worden meegenomen.
De in het bestemmingsplan gelegen woonwijken ondervinden ook veel stank-
en geluidhinder van het interne (vracht)verkeer dat van de binnenwegen ge-

bruik maakt om de bedrijventerreinen via de kortste route te bereiken.

Bestemmingsplan Monnikenhof

(Informatie van plankaart, schaal 1:2.500).

Algemeen

Bovengenoemd plan is in 1973 door GS goedgekeurd. De rijksweg ligt in het
plangebied en loopt 1in noord-zuidrichting tot het Merwedekanaal. Tot aan
de grens met bestemmingsplan Zederik heeft rijksweg 2 de bestemming "ver-

keersdoeleinden" .

Procedure

In het bestemmingsplan wordt uitgegaan van de bestaande toestand van de
weg. Wanneer definitief sprake i1s van verbreding en als deze zal plaatsvin-
den aan de westelijke zijde van het huidige trace, zal het bestemmingsplan
moeten worden herzien of zal een nieuw plan opgesteld worden dat het ge-

hele trace omvat (ziepunt 2).

Bij zonde rheden

Ten aanzien van de rijksweg 2 is een aantal belangrijke aangrenzende be-
stemmingen te noemen. Achtereenvolgens zijn dat de bestemmingen "tuin",
"recreatie”™, 'zwembad" (een voormalige zandwinplaats) en "wonen'. Voor de
laatste bestemming 1is het treffen van geluidwerende voorzieningen noodzake-
lijk. Deze zullen in een herziening of in een nieuw op te stellen plan wor-

den meegenomen.

Bestemmingsplan De Hagen

(Informatie van plankaart, schaal 1:1.000).

Algemeen
Het plan is in 1978 goedgekeurd door GS. De rijksweg ligt niet inhet plan-
gebied, maar grenst er wel aan. Het plangebied ligt oostelijk van de krui-

sing Merwedekanaal-rijksweg 2.



Procedure

In het bestemmingsplan wordt niet van een verbreding uitgegaan, 1in verband
met de onzekerheid hoe en aan welke zijde de verbreding zal plaatsvinden.
Bij verbreding aan de oostzijde zal het trace ook over het plangebied van
bestemmingsplan De Hagen lopen. 1In dat geval zal het plan moeten worden
herzien of zal een nieuw plan opgesteld worden dat het gehele trace omvat

(zie punt 2).

Bij zonde rheden

De belangrijkste bestemmingen grenzend aan de rijksweg zijn "bedrijven"

met aansluitend "groenvoorzieningen".

Bestemmingsplan De Biezen

(Informatie van plankaart, schaal 1:2.500).

Algemeen

Bovengenoemd plan is in 1969 door GS goedgekeurd. De rijksweg ligt niet in
het plangebied, maar grenst er aan de westzijde aan. Voor het deel van de
rijksweg dat tussen de bestemmingsplangebieden van De Hagen en De Biezen

in ligt, geldt het Plan in Hoofdzaken.

Procedure

In het bestemmingsplan wordt niet van een verbreding uitgegaan, 1in verband
met de onzekerheid aan welke zijde de verbreding uitgevoerd zal worden.
Bij verbreding aan de westelijke zijde zal het trace ook over het plange-
bied van bestemmingsplan De Biezen lopen. In dat geval zal het plan moeten
worden herzien of wordt er een nieuw plan opgesteld dat het gehele trace

omvat (ziepunt 2).

Bij zonde rheden
De belangrijkste bestemmingen grenzend aan de rijksweg zijn "groenvoorzie-
ningen", "agrarische doeleinden”, "bedrijven" en een klein gebied met be-

stemming “waterstaatsdoeleinden™.



Bestemmingsplan Landelijk Gebied Hagestein

(Informatie van plankaart, schaal 1:10.000).

Algemeen

Het plan is in 1972 goedgekeurd door GS. De rijksweg ligt in het plange-
bied en heeft de bestemming "verkeersdoeleinden”. In het plangebied loopt
het trace in noord-zuidrichting vanaf de grens met het Plan in Hoofdzaken

tot aan knooppunt Everdingen.

Procedure

In het bestemmingsplan wordt uitgegaan van de bestaande toestand van de
weg. Wanneer sprake is van verbreding van de weg zal het bestemmingsplan
moeten worden herzien of wordt er een nieuw plan opgesteld dat het gehele

trace omvat (ziepunt 2).

Bij zonde rheden
Aan weerszijden van de rijksweg bevinden zich de bestemmingen “bedrijven"
en "groenvoorzieningen".De laatste ter afscherming van het bedrijven-

terrein.



BIJLAGE 2 VERKEER EN VERVOER
2.1 Grenswaarden van afwikkelingsniveaus
2.2 Verkeersprognoses 2010
2.3 Beschouwing van de gewenste geometrie van het wegvak Nieuwe-
gein-zuid-Vianen
2.4 Beschouwing van de gewenste geometrie van het wegvak Via-

nen-knooppunt Everdingen



Bijlage 2.1 Grenswaarden van afwikkelingsniveaus

De kwaliteit van de verkeersafwikkeling op eenweg i1suitte drukken ineen af-
wikkelingsniveau. Inde Richtlijnen voor het Ontwerpen van Autosnelwegen (ROA)
wordt onderscheid gemaakt inzes afwikkelingsniveaus A t/m F, waarbij A het
beste en F het slechtste afwikkelingsniveau is.Het gaat om de verkeersafwikke-
ling inhet spitsuur. In tabel 1 zijn de grenswaarden in personenauto-eguiva-
lenten per uur (pae/uur) van de afwikkelingsniveaus op autosnelwegen weerge-

geven.

Tabel 1: Grenswaarden per rijbaan van afwikkelingsniveaus op autosnelwegen on-
der ideale omstandigheden 1 npae/uur.

Afwikkelings- Grenswaarde intensiteit §npae/uur per rijbaan
niveau 2X2 2x3 2x4

A 1.400 2.400 3.400

B 2.000 3.500 5.000

C 3.000 4.800 6.600

D 3.600 5.400 7.200

E 4.000 6.000 8.000

F >4.000 >6.000 >8.000

De intabel 1 weergegeven grenswaarden hebben betrekking op de ideale situatie
van de weg, verkeer en weer. Dat wil onder meer zeggen dat er geen rekening 1 s
gehouden met beperkingen van het wegprofiel, zijdelingse verstoringen doorin-
en uitvoegend verkeer en slechte weersomstandigheden. De reden hiervoor is dat

de invloed van een aantal factoren niet kwantitatief i sweer te geven.



Bijlage 2.2  Verkeersprognoses 2010

2.2.1

2.2.2

Inleiding

De Dienst Verkeerskunde wvande Rijkswaterstaat heeft eenberekening
van de verkeersprognoses voor 1995en voor 2010voor het gedeeltevan
rijksweg 2 tussen de aansluiting Nieuwegein/lJsselstein en het knoop-
punt Everdingen gemaakt. Voor de berekening is gebruik gemaakt van
het materiaal uit 1980vanhet Verplaatsings Onderzoek Regio Midden
Utrecht (VORMU). Bij de berekening vande prognoses is het studiege-
bied in beschouwing genomen zoals weergegeven op kaart 1.

Als basis voor de studie heeft het wegennet vanhet jaar 1980 ende
personenautomatrix (aantal personenautoverplaatsingentussen de zo-
nes) vandatzelfde jaar gediend. Deze gegevens zijn omgewerkt naar
1986. Het jaar 1986 1is de uitgangssituatie voor de bestaande situatie
Met behulp vande sociaal-economische gegevens voor 1986 en nieuwe ge
gevens voor 1995en 2010zijn drie nieuwe personenautomatrices samen-
gesteld voor de drie jaartallen. Voor de jaren 1995en 2010 is de
wegenstructuur van 1986 aangepast. Voor het jaar 1986 is de toedeling
van de personenautomatrix aanhet wegennetwerk zo goed mogelijk afge-
stemd op de tellingen uitdatjaar. Vervolgens zijn voor de jaren
1995 en 2010 toedelingen gemaakt. Aan de prognoses voor het autover-
keer zijn tot slot de prognoses voor het vrachtverkeer toegevoegd. De
ze prognoses zijn afkomstig uit eentoedeling vaneen vrachtverkeer-
matrix vanhet NVI aanhet wegennetwerk 2000.

In de volgende hoofdstukken wordt dieper ingegaan op de hiervoor ge-

noemde stappen die tot de prognoses voor 1995en 2010 hebben geleid.

Gebiedsindeling

Het gebied vande VORMU betreft het stadsgewest Utrecht. Als buitenge
bied is overig Nederland in aanmerking genomen.

In de VORMU zijn gebiedsindelingen op drie niveaus gehanteerd. In de-
ze studie 1s gekozen voor de fijnste indeling vanNederland in 387ge

bieden (zones).



2.2.3

Hierbij 1s de stad Utrecht in 131 gebieden verdeeld en de rest van

het stadsgewest Utrecht in 130 gebieden. Dit wil zeggen dat de meeste
plaatsen in het stadsgewest in wijken onderverdeeld zijn. De rest van
Nederland 1s onderverdeeld in 126 gebieden. Deze indeling in gebieden

(zones) wordt gehanteerd voor 1986, 1995 en 2010.

Sociaal economische gegevens

Voor de sociaal-economische gegevens (inwoners enarbeidsplaatsen)

zijn de volgende bronnen gehanteerd:

- voor 1986 1is gebruik gemaakt van gegevens van het Centraal
Bureau voor de Statistiek (CBS);
voor 1995 1is gebruik gemaakt van gegevens verzameld ten behoeve
van het Mobiliteitsscenario Randstad (deze gegevens komen voor
een groot deel overeen met vigerende streekplannen);
voor 2010 1is gebruik gemaakt van gegevens van het Landelijk
Model. Het Landelijk Model is een door de Dienst Verkeerskunde
van de Rijkswaterstaat ontwikkeld model dat verkeersprognoses
levert voor 2010. Dit model is onder meer ontwikkeld ten behoeve

van het nieuwe Structuurschema Verkeer en Vervoer.

De bevolkingsprognose voor 2010 is opgesteld op basis van de door de
Rijks PlanologischeDienst vervaardigde bevolkingsprognose per gemeen-
te. De bevolkingsprognose is de ruimtelijke vulling van het zogenaam-
de Referentiescenario, dat is doorgerekend ten behoeve van het nieuwe
SW. De vooruitberekeningis de kwantificering van de ruimtelijke op-
tie "voortzetting huidig beleid"” (dat wil zeggen deStructuurschets
Stedelijke gebieden). Tot + 2005 neemt de bevolkingsomvang nog toe,
Zij het in steeds geringere mate. Omstreeks dit jaar wordt een omslag-
punt in de bevolkingsontwikkeling verwacht. 1In 2010 zullen er iets
minder inwoners 1in Nederland zijn dan in 2005 (in2005: 15.178.7001in-
woners en in 2010 15.104.600 inwoners).

De werkgelegenheidscijfers voor 2010 zijn door het Nederlandse Econo-
misch Instituut (NED geleverd. Deze zijn gebaseerd op de drie scena-
rio"s, zoals beschreven door het Centraal Planbureau (CPB) voor de

ontwikkeling van de Nederlandse economie in de periode 1985-2010.



De drie scenario"s hoog, midden en laag onderscheiden zich vooral
door verschillenin de externe omgeving, dat wil zeggen de wereldhan-
del, 1invoerprijzen en de internationale rentestand, terwijl voor
intern-Nederland 1in grote lijnen ongewijzigd beleid is verondersteld.
In deze studie is gekozen voor hetmidden-scenario, waarvan de mon-
diale ontwikkeling wordt gekenmerkt door onder andere een krachtige
opleving vande economie in de jaren 90, ingezet in de Verenigde Sta-
ten en in Qost- en Zuid-Azie. Na hetjaar 2000 zal de mondiale econo-
mische groei weer afnemen, terwijl aanhet eind vande prognoseperio-
de, omstreeks 2010, eennieuwe cyclus zal worden ingezet. Voor Europa
betekent dit laatste onder andere datde werkloosheid zal afnemen, me-
de door eenafname vande beroepsbevolking.

In het midden-scenario zal tot het jaar 2010 sprake zijn van forse
groei vande totale werkgelegenheid.

De gebiedsindeling vanhet Landelijk Model 2010 komt niet overeen met
de gebiedsindeling vande VORMU. De inwoners/arbeidsplaatsen wvan het
Landelijk Model zijn daarom omgewerkt naar de gebiedsindeling van de
VORMU .

In de tabellen 2 en 3 zijn voor eendeel vande gemeenten in het
VORMU-gebied, voor hetgehele VORMU-gebied en voor geheel Nederland
de aantallen inwoners/arbeidsplaatsen voor 1986, 1995en 2010 weerge-

geven.



Tabel 2: Inwoneraantallen

Inwoners 1986 1995 2010
(CBS) (Mobiliteitssce- (Landelijk
nario Randstad) Model)

Stad Utrecht  229.933 235.115 228.840
Amersfoort 89.596 91.046 92.101
Nieuwegein 55.644 58.476 65.302
Houten 18.061 21.352 30.051
Vianen 18.557 20.264 21.545
VORMU-gebied 491.450 527.363 535.826
Nederland 14.481.592 14.902.743 15.104.556

Tabel 3: Arbeidsplaatsen

Arbeidsplaatsen 1986 1995 2010

Stad Utrecht 124496 135.000 139.809
Amersfoort 36.394 41.640 46.886
Nieuwegein 7.147 10.995 14.367
Houten 2.840 4.955 8.998
Vianen 5.487 6.939 8.391
VORMU-gebied 196.985 225.176 265.966
Nederland 4.690.230 5.478.564 6.054.687

2.2.4 Wegennetwerken

Voor de situatie 1986 (datwil zeggen na de openstelling van de rijks-
wegen 27 en 28) ishet voor ditproject relevante wegennetwerk 1980
uitgebreid met de volgende wegvakken/aansluitingen:
- rijksweg 27-Rijnsweerd-Lunetten-Everdingen;
- rijksweg 28 Utrecht-Amersfoort;

aansluiting Nieuwegein/lJsselstein op rijksweg 2 inplaats van

de vervallen aansluitingen Nieuwegein en IJsselstein;

aansluiting Houten op rijksweg 27;

aansluiting Nieuwegein (T20) op rijksweg 27.



2.2.5

De aanvullingenof wijzigingen voor het hoofdwegennet op middelange
termijn zijn volgens het MPP 1988-1992 de volgende:
rijksweg 2, reconstructie knooppunt Oudenrijn;
- rijksweg 2, Oudenrijn-Nieuwegein/lJsselstein (uitbreiding van
2x2 naar 1x3/1x4 rijstroken);
rijksweg 2, reconstructie knooppunt Deil;
rijksweg 2, bouw nieuwe brug over de Waal bij Zaltbommel;
rijksweg 12, Gouda-Linschoten (uitbreiding van 2x3/4 naar 2x4

rijstroken).

Voor de situatie 1995 i shet wegennetwerk 1986 overeenkomstig de plan-
nen uithet SW uitgebreid met de volgende wegvakken:
rijksweg 27, inZuid-Flevolandtussen de Stichtse brug en rijks-
weg 6;
rijksweg 58, zuidelijk van Breda;
rijksweg 2, Den Bosch - Eindhoven als autosnelweg;
rijksweg 50, Apeldoorn - Arnhem als autosnelweg;

rijksweg 10, oostelijke ringweg Amsterdam.

In het wegennetwerk 1995 i1 stevens de S20 tussen het verkeersplein

Hooggelegen en de aansluiting De Meern opgenomen.

Voor het jaar 2010 i shetzelfde wegennetwerk aangehouden als voor
1995, aangezien niet te verwachten i1sdatde wijzigingen inhet wegen-
net -zoals op ditmoment zijn te voorzien- 1nde tussenliggende perio-

de van invloed zullen zijn op de verkeersprognoses op rijksweg 2.

Personenautomatrices

Uit de personenautomatrix i1 shetaantal personenautoverplaatsingen
tussen de diverse zones af te lezen. De basis vormt de VORMU-personen-
automatrix 1980. De omwerking van deze matrix naar de jaren 1986,

1995 en 2010 vindt plaats aan de hand van factoren per zone, diede
ontwikkeling 1 ninwoners en arbeidsplaatsen per zone weergeeft en een

factor, diede algemene ontwikkeling van de mobiliteit aanduidt.



Voor de bepaling van de factor ontwikkelingin inwoners en arbeids-
plaatsen wordt aangenomen dat 75% van het verkeer woonwerk- en zake-
lijk verkeer betreft en dat 25% van het verkeer overige motieven
heeft. De veranderingen in het woonwerk en zakelijk verkeer hangen
direct samen met de ontwikkelingvan zowel inwoners als arbeidsplaat-
sen, terwijl de veranderingen in het overige verkeer alleen de ontwik
keling van inwoners betreft. De factor voor de algemene mobiliteits-
ontwikkeling wordt afgeleid uitde landelijke ontwikkeling. De beide
factoren te zamen geven de toename of afname van het verkeer tussen

de zones weer.

Personenautomatrix 1986

Voor bepaling van de personenautomatrix 1986 op basis van de personen
automatrix 1980 van de VORMU is uitgegaan van de in de periode waarge
nomen automobiliteitsgroei. De uitsplitsing in een factor voor de ont
wikkeling in inwoners en arbeidsplaatsenen een factor voor de alge-

mene mobiliteitsgroei geeft de groeifactor voor de personenautomatrix
ten opzichte van die van 1980 weer. De matrixgegevens van die zones,

die in 1980 geen en in 1986 wel inwoners en arbeidsplaatsenbevatten

zijn voor 1986 vervangen door de personenautomatrix van een dichtbij

gelegen gelijkwaardig gebied.

Personenautomatrix 1995

Als wuitgangspunt dient de personenmatrix 1986.

On de verkeersgroei tot 1995 te bepalen is het Landelijke Model aange
houden. Deze geeft van 1983 tot 2010 een gemiddelde groei van + 70%
op het hoofdwegennet. De groei van het verkeer tussen 1983 en 1986 1is
12%. De uitsplitsing van de groei van het verkeer in een factor voor
de ontwikkeling in inwoners en arbeidsplaatsenen in een algemene mo-

biliteitsfactor leidt tot de personenautomatrix 1995.

Personenautomatrix 2010
Als uitgangspunt dient de personenautomatrix 1995 en de groei van het
verkeer tussen 1995 en 2010. De uitsplitsing hiervan in de genoemde

twee factoren leidt tot de personenautomatrix 2010.



2.2.6 Modelintensiteiten 1986

De personenautomatrix 1986 1is toegedeeld aan het wegennetwerk 1986
volgens de alles-of-niets methode. Dat wil zeggen dat alle personen-
autorelaties aan de kortste route in tijd tussen iedere herkomst en
iedere bestemming worden toegedeeld. Deze toedeling is getoetst aan
de hand van tellingen van zowel Rijkswaterstaat als de Provinciale
Waterstaat Utrecht.

On een betere overeenstemming tussen de modelintensiteiten en tellin-
gen te verkrijgen is de snelheid op sommige wegvakken beperkt bijge-
steld en is een andere toedelingstechniek en wijze van routezoeken
toegepast. In verband met de kleine resterende verschillen is voor
ieder wegvak een correctiefactor bepaald aan de hand van een vergelij-
king tussen het toedelingscijfer en het telcijfer.

Deze correctiefactor wordt gebruikt on in een later stadium de toede-
lingen van 1995 en 2010 te corrigeren, immers de afwijkingendie in
de toedeling 1986 zitten zullen zich ook uiten in de toedeling 1995
en 2010.

2.2.7 Prognose 1995

De personenautomatrix 1995 1is aan het wegennetwerk 1995 toegedeeld
volgens de alles-of-niets methode. De berekende wegvakbelastingen
zijn vermenigvuldigd met de voor 1986 berekende correctiefactoren. De
prognoses voor het vrachtverkeer zijn apart berekend (zie paragraaf
2.2.10) en worden opgeteld bij de prognoses voor het personenautover-
keer. Het een en ander resulteert in een prognose van 95.000 mvt/et-

maal op de Lekbrug van rijksweg 2 bi j goede verkeersdoorstroming.

2.2.8 Prognose 2010

De personenautomatrix 2010 is volgens de alles-of-niets methode toege-
deeld aan het wegennetwerk 2010. De berekende wegvakbelastingen zijn
vermenigvuldigd met 'de voor 1986 berekende correctiefactoren. Hierbij
zijn de apart berekende prognoses voor het vrachtverkeer opgeteld

(zie paragraaf 2.2.10). De prognoses voor 2010 staan afgebeeld op fi -
guur 4.1 1in hoofdstuk 4. De prognose op de Lekbrug in rijksweg 2 is
109.000 mvt/etm bij goede verkeersdoorstroming.



2.2.9

Prognose 2010 voor de nulvariant

In de nulsituatie heeft de Lekbrug van rijksweg 2 een dwarsprofiel

van 2x2 rijstroken. De verkeersprognose van 109.000 mvt/etm overtreft
de capaciteit van de weg en zal leiden toteen extreem slechte ver-
keersafwikkeling, die resulteert infiles van vele kilometers en lang-
durige vertragingen. Deze verkeerssituatie i1sveel slechter dandie

op rijksweg 2 in 1981 voor de openstelling van het gedeelte Lunet-
ten-Everdingen van rijksweg 27. De intensiteit in 1981 was 82.900
mvt/etm. De verkeersprognose van 109.000 mvt/etm isgelijk aan 6.400
pae/uur voor de drukste rijbaan inhet spitsuur. Deze berekening is
gebaseerd op een spitsuur van 9% van de etmaalintensiteit, een rich-
tingverdeling van 60% en 40% en een vrachtwagenaandeel van 8% inhet
spitsuur. Rijksweg 2 heeft een capaciteit van 4.500 pae/uur per rij-
baan (26) .

Voor de duur van de files @iscirca 3 uur per spitsperiode aangehou-
den, omdat bijeen overschrijding hiervan te verwachten is, dat het
verkeer naar het openbaar vervoer en naar andere routes gaat uitwij-
ken. Op grond van capaciteit, fileduur en bestaande verdeling van het
verkeer over de uren van de dag isberekend dat de huidige Lekbrug
90.000 mvt/etm kan verwerken.

Gelet op het voorgaande 1isdeze intensiteit op de Lekbrug alsde maat-

gevende prognose voor de nulsituatie in 2010 aangehouden.

Het verkeersaanbod van 19.000 mvt/etm dat in de toekomst niet door
rijksweg 2 kan worden verwerkt zalmoeten uitwijken naar het openbaar
vervoer en naar andere routes. On ditnader te onderzoeken zijn model-
berekeningen gemaakt, waarin de situatie met verkeerscongestiei s ge-
simuleerd door middel van snelheidsverlagingen op rijksweg 2. B1i jeen
gemiddelde snelheid op etmaalbasis van 50 km/uur op rijksweg 2 deelt
het model circa 90.000 mvt/etm toe aan de Lekbrug inrijksweg 2 en
87.000 mvt/etm aan de Lekbrug inrijksweg 27. Dit laatste betekent

een overgang van 8.000 mvt/etm. Het overige deel (11.000 mvt/etm)

wijkt uitnaar het openbaar vervoer en verder weg gelegen routes.



2.2.10
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Prognose vrachtverkeer

Door het NVI is een vrachtautomatrixvoor het jaar 2000 opgesteld.
Deze is toegedeeld aan het wegennetwerk van het Landelijk Model voor
2000. De door dit model berekende wegvakbelastingen zijn vervolgens
bij de personenautobelastingen voor 2000 opgeteld.

Het percentage vrachtverkeer per etmaal blijkt op alle wegvakken rond
de 12% te schommelen. Het vrachtwagenpercentage 1s in 1986 eveneens +
12%. Op basis van deze gegevens is voor de jaren 1995 en 2010 een

vrachtwagenpercentage van 12% gehanteerd.
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Bijlage 2.3 Beschouwing van de gewenste geometrie van het wegvak Nieuwe-

gein-zuid-Vianen

2.3.1 Verbredingsvarianten

De intensiteit in 2010 op het wegvak van rijksweg 2 tussen de aanslui-
tingen Nieuwegein-zuid en Vianen is 109.000 mvt/etm in beide richtin-
gen samen. Op basis van een intensiteit in het spitsuur van % van de
etmaalintensiteit en een richtingsverhouding van 60%-40% in het spits-
uur zijn in het ochtendspitsuur op de oostelijke drukste rijbaan
"s-Hertogenbosch-Utrecht de volgende intensiteiten 1in mvt/uur bere-
kend:

hoofdrijbaan

De omvang van het verkeer, dat bij Vianen rijksweg 2 opgaat en bij
Nieuwegein-zuid rijksweg 2 weer verlaat, 1is verwaarloosbaar.

De afstand tussen de puntstukken van de aansluitingen Nieuwegein-zuid
en Vianen bedraagt circa 1.100 m.

Het benodigd aantal rijstroken op rijksweg 2 tussen beide aansluitin-

gen wordt bepaald met de formule (ROA):



2.3.2
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Vo (K-1) we

N =
SV
N = aantal rijstroken;
V = totale hoeveelheid verkeer in mvt/uur;

K = weefinvloedfactor;
W2= kleinste wevende verkeersstroom in mvt/uur;

SV = gewenste afwikkelingsintensiteit in mvt/uur.

5.800 + (2,4 - 1) 650

1.670

Dit betekent dat voor de richting "s-Hertogenbosch-Utrecht wvier rij-
stroken voor de hoofdrijbaan en een rijstrook als weefvak nodig zijn.
Een dergelijke berekening leidt voor de rijbaan Utrecht-"s-Hertogen-
bosch eveneens tot vier rijstroken voor de hoofdrijbaan en een rij-
strook als weefvak. De weefvakken zijn ook uit oogpunt van bewegwijze-

ring nodig.

Combinatievarianten

De intensiteit in 2010 op rijksweg 2 tussen de aansluitingen Nieuwe-
gein-zuid en Vianen is 90.000 mvt/etm in beide richtingen samen. Op
basis van een spitsuurintensiteit van 9% van de etmaalintensiteit en
een richtingsverdeling in het spitsuur van 60%-40% zijn de volgende
intensiteiten in mvt/uur in het ochtendspitsuur op de drukste rijbaan

"s-Hertogenbosch-Utrecht berekend:
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Nieuwegein Vianen
540
Utrecht 4.320 3.960 *s-Hertogenbosch
hoofdrijbaan

De afstand tussen de puntstukken van beide aansluitingen is dezelfde
als bij de verbredingsvarianten. Uitde berekening met behulp van de
formule ui tparagraaf 2.3.1 volgt dat voor de hoofdrijbaan drie rij-
stroken en voor het weefvak een rijstrook benodigd zijn. De bereke-
ning voor de rijbaan Utrecht-"s-Hertogenbosch leidt tot hetzelfde

resultaat.
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Bijlage 2.4 Beschouwing van de gewenste geometrie van het wegvak Via-

nen-knooppunt Everdingen

2.4.1 Verbredingsvarianten

De verkeersintensiteit in 2010 op rijksweg 2 tussen de aansluiting
Vianen en het knooppunt Everdingen bedraagt 90.000 mvt/etm. Op basis
van een intensiteit in het spitsuur van 9% van de etmaalintensiteit
en een richtingsverhoudingvan 60%-40% in het spitsuur zijn op de
drukste rijbaan Utrecht-"s-Hertogenbosch in het avondspitsuur de vol-

gende intensiteiten in mvt/etm berekend:

i i
A2 Vianen 220 1.760 B2 Breda
De onderlinge afstand tussen de puntstukken op het beschouwde wegvak
bedraagt 900 m voor de oostelijke rijbaan en 800 m voor de westelijke
rijbaan. Op grond van de berekening met behulp van de formule uit
paragraaf 2.4.1 zijn voor de rijbaan Utrecht-"s-Hertogenbosch vier

rijstroken benodigd. Een dergelijke berekening leidt voor de rijbaan

"s-Hertogenbosch-Utrecht tot een zelfde aantal rijstroken.

Op grond van de toelaatbare intensiteit van 1.670 mvt/uur zijn op weg-
vak Al drie rijstroken net voldoende en op wegvak Bl zijn twee rij-

stroken eveneens net voldoende.
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Voor de rijbaan A2 1is een rijstrook en voor de rijbaan B2 zijn twee

rijstroken nodig.

Op grond van de optredende fluctuaties 1in de verkeersstromen is ech-
ter een zekere flexibiliteit benodigd. De wegvakken Al met drie rij-
stroken en Bl met twee rijstroken bieden geen ruimte voor deze beno-
digde flexibiliteit. 1In verband hiermee zijn op Al en Bl vier respec-
tievelijk drie rijstroken benodigd. Op het tussenliggende wegvak zijn
dan vijf rijstroken benodigd. Dit leidt tot de volgende indeling van

de rijstroken:

Utrecht "s-Hertogenbosch

Vianen Breda

Dezelfde benadering is van toepassing voor het aantal rijstroken van

de oostelijke rijbaan.

2.4.2 Combinatievarianten

De intensiteit in 2010 op rijksweg 2 tussen de aansluiting Vianen en
het knooppunt Everdingen bedraagt 77.000 mvt/etm. Op basis van een
spitsuurintensiteit van 9% van de etmaalintensiteit en een richting-
verdeling van 60%-40% in het spitsuur zijn de volgende intensiteiten
in mvt/uur 1in het avondspitsuur op de drukste rijbaan Utrecht -

"s-Hertogenbosch berekend:
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Al Utrecht 3.960 hoofdrijbaan 2.700 BI “"s-Hertogenbosch

weefvak
A2 Vianen 190 1.450 B2 Breda

De afstand tussen de puntstukken is hetzelfde als bij de verbredings-
varianten. Uit de berekening met de formule uit par. 2.4.1 volgt dat
drie rijstroken nodig zijn. Een dergelijke berekening leidt voor de

rijbaan "s-Hertogenbosch-Utrecht tot hetzelfde resultaat.

Op grond van de toelaatbare intensiteiten van 1.670 mvt/uur zijn op
Al drie rijstroken, A2 een rijstrook, op Bl twee rijstroken en op B2

een rijstrook nodig. Hierbij past de volgende indeling van de rijstro-

ken:
Utrecht "s-Hertogenbosch
Vianen Breda

Dit houdt in dat op het wegvak tussen de aansluiting Vianen en het

knooppunt Everdingen vier rijstroken nodig zijn.
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NATUUR EN LANDSCHAP, INPASSINGS EN COMPENSERENDE MAATREGELEN

Maatregelen waterwingebied

Bosaanplant tennoorden van de Kromme IJssel
Kromme IJssel

Put 1 nhet Klaphek

Geluidwerende voorziening Hoogzandveld

Bosje bijde rioolwaterzuiveringsinstallatie
Bos van Vianen

Put van Helsdingen

Bermen en bermsloten






Bosaanplant ten noorden Kromme IJssel

voor situatie 3.2 bijlage 3.2
zie bijlage 3.3



bijlage 3.3 Kromme IJssel
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GelLuidwerende  voorziening Hoogzandveld bijlage 3.5



bijlage 3.6 Bosje bij de rioolwaterzuiveringsinstatlatie



bijlage 3.7 Bos van Vianen



bijlage 3.8 Put van  Helsdingen
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BIJLAGE 4 REACTIES OP DE CONCEPT-NOTA VAN JULI 1988
4.1 Lijst van instanties die hebben gereageerd op de concept-nota
4.2 Kopieen van de reacties
4.3 Algemene opmerkingen op de reacties
4.4 Samenvatting van de reacties en de opmerkingen hierop vande

directie Utrecht



Bijlage 4.1
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11

12
13
14
15

16
17
18
19
20

21
22
23

24
25a

26
27
28

Koninklijke Schippervereniging Schuttevaer
Rijksdienst voor hetOudheidkundig Bodemonderzoek
Ministerie vanDefensie. directie Utrecht
Kamer van Koophandel voor Utrecht en Omstreken
Waterschap Leidse Rijn

Hoogheemraadschap van de Alblasserwaard en de
Vijfheerenlanden

StichtseMilieufederatie

Rijkswaterstaat, directie Zuid-Holland
Rijkswaterstaat, directie Gelderland
Ministerie van Landbouw en Visserij, directeur
L.N.O. i nde provincie Zuid-Holland

Ministerie vanEconomische Zaken,
Rijksconsulentschap Utrecht

Stichting Natuur en Milieu

Fina Nederland

Zuidhollands Landschap

Ministerie van Landbouw en Visserij, directeur
L.N.O. i nde provincie Utrecht

N.V. Nederlandse Spoorwegen

Provincie Utrecht, Gedeputeerde Staten
Rijkswaterstaat, directie Sluizen en Stuwen
Gemeente Nieuwegein

Ministerie van Landbouw en Visserij,

Bos- en Landschapsbouw,

Hoofdafdeling Landschapsontwikkeling
Rijkswaterstaat, hoofddirectie vande Waterstaat
Gemeente Vianen

Ministerie vanVolkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer,

Directie Volkshuisvesting i1 nde provincie Utrecht
Westnederland, Streekvervoersmaatschappij
Directoraat-Generaal voor hetVervoer en
Rijksverkeersinspectie district noord-west
Provincie Zuid-Holland, Gedeputeerde Staten
Rijkswaterstaat, dienst Verkeerskunde

Gemeente I1Jsselstein

Lijst van instanties die hebben gereageerd op de

concept-nota

Datum

19
28
12
11

31

September 1988
September 1988
oktober 1988
oktober 1988
oktober 1988
oktober 1988

oktober 1988

november 1988
november 1988
november 1988

november 1988

oktober 1988

7 november 1988
7 november 1988

18

30
17
29
16

november 1988

november 1988
januari 1989

november 1988
december 1988

3 januari 1989

7 maart 1989
5 januari 1989

31

12
17
10
23
25

oktober 1988

januari 1989
januari 1989 en
februari 1989
januari 1989
januari 1989

3 februari 1989
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ROTTERDAM 19 September 1988

Me vrouw,mijnheer,

Wij danken U hartelijk voor de toezending van de conceptnota

project A2, gedeelte Nieuwegein-Everdingen.

Na bestudering van de nota heeft onze vereniging geen aanleiding
gezien opde stukken tereageren omdat ergeen relevante zaken

m.b.t. de scheepvaart aan de orde komen.

De vereniging gaat ervanuit, dat deeventueel tebouwen brug-

gen over de Lek, tenminste oprijnvaarthoogte worden gelegd.
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van RW2 mij

Het bevreemd

Amersfoort, 28 September 1988

en,

op Uw bovenvermelde brief deel ik U mee, dat
ta betreffende het gedeelte Nieuwegein/Everdingen
geen aanleiding geeft tot opmerkingen.

t mij slechts, dat de Rijksdienst voor het

Oudheidkundig Bodemonderzoek in de nota nergens als

geraadpleegde instantie wordt genoemd.
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BIJL RETOUR

VERZ.
Hi D P W i A Fl
1 X X X
: N IH
3 0 T A 7 qAjB g e



j D*« EC TiE UTRECHT

Ministerie van Defensie Nr. 5819 " WLAGEN

a0. | i OKT. 1938

UWEN VOOR PE LANDSVCnoCDICilHtr

Directie Utrecht (UTR)
EID Lkol P.A. Bos 1688-1988

Biiderdijklaan 1 "orgend Nr.
Postbus 3009
3800 DA Amersfoort
tel. 033 - 638622 tst. 3485
(rechtstreeks 634888) HID Rijkswaterstaat
faxnr. 033-610505 Directie Utrecht,
Postbus 20002,
3502 LA Utrecht.
Uw brief 15-9-1988 Uw kenmerk 12053 WXP Ons nummer Datum
2088 DU \2 oktober 1988.
Onderwerp Projectstudie

Rijksweg 2.

1. Over Uw aan mij toegezonden conceptnota inzake
de projectstudie van Rijksweg 2 tussen de aansluiting
Nieuwegein/lJsselstein en het knooppunt Everdingen heb ik

overleg gevoerd met de Defensie Pijpleiding Organisatie.

2. Naar aanleiding van dit overleg bericht ik U,
dat deze conceptnota mij geen aanleiding geeft tot het maken

van op- en /of aanmerkingen.
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Utrecht,

DtaECTIE UT.RECHT

3I1JLAGS5N

Nr. 5825 kamer van koophandel

ao. 101 OKT. \m en fabrieken voor
utrecht en omstreken
Volg«n« Nr.

Postbus 48 3500 AA Utrecht
Waterstraat 47

Telefoon 030-331412

Informatie handelsregister 030-3341 25

Rijkswaterstaat Telex 47730

de heer Ir. G. Timmerman Le'e{axk‘)?’_o'%l’sz%%“
ostrekening

Postbus 20002 Rabo Bank 38.42.07.200

3502 LA Utrecht

VI1-03

VE/mw

Mr. Drs. M.M. van Eijl
404

Rijksweg 2

11 oktober 1988

Geachte heer Timmerman,

Gaarne zeggen wij u dank voor de toezending van de conceptnota "Projectstudie
Rijksweg 2, gedeelte aansluiting Nieuwegein/lJsselstein - knooppunt
Everdingen".

Ten aanzien vande in de conceptnota aangegeven variantenwillen wij opmerken
dat de nul- ende nulplusvariant, gelet op de huidige en de te verwachten
verkeersdruk binnen het studiegebied geen oplossing zullen bieden.

De keuze tussen deverbredingsvarianten enerzijds en combinatievarianten
anderzijds kan, zoals u zelf ookal stelt, niet los worden gezien van het mede
in het kader vande nota Verkeer enVervoer tevoeren "Mobiliteitsheleid".

De keuze tussen de varianten 1l tot enmet6 (c.q. Cltot enmet C6) vinden wij
uit oogpunt vaneconomische belangen minder relevant. Overigens lijkt ons, een
der tunnelvarianten, gelet ookop het vergelijkingsoverzicht op pagina 139,
niet de meest aantrekkelijke oplossing tebieden.

Vertrouwende u naar genoegen tehebben geinformeerd.

1.-M
Hoogachtend, BR BIJL. RE'OUR i
VAN KOOPHANDEL .EN FABRIEKEN \ .
VOOR UTRECHT EN OMSTREKEN: ® \

1 T
.oow 1 R
A x x
N F
1—1— —i 1

1Iryg -

B P A p o 1o R

Alle inlichtingen worden zo nauwkeung mogeliik gegeven, doch zonder aansprakehjkheid onzerzijds.
ledere wijziging van het in de registers van de Kamer ingeschrevene moet terstond worden gemeld.
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onderwerp

WATERS

Albert Schweitzerlc e¥>>e 5851 BIJLACEN
Postbus 18

3450 AA Vieuten D D. 1 1 OKI 1988

Telefoon 03407-34

V«rl, Nr, Volganrl Nr.
IXost/81
12 oktober 1988 Rijkswaterstaat, direktie Utre
1.811/11118 Postbus 20.002
13 September 1988 3502 LA UTRECHT.

12053 WXP

Concept-nota Projektstudie A 2 ged. Nieuwegein - Everdingen.

Mijne heren,
Met belangstelling hebben wij kennisgenomen van Uv concept-nota pro-
jektstudie Rijksweg 2, gedeelte Nieuwegein - Everdingen.

Volledigheidshalve willen wij U erop wijzen datbij het realiseren

van een van de aangegeven varianten, waterschapsbelangen zijn be-
trokken. Ter plaatse zal de hoofdwaterkering langs De Lek moeten wor-
den aangepast. Tevens zal hetwatergangenstelsel, dienend voor de

aan- en/of afvoer van het oppervlaktewater, moeten worden gewijzigd.
Daarover zal i neenvroegtijdig stadium overleg met onze technische
dienst nodig zijn en zullen te zijner tijd vergunningen dienen te wor-
den gevraagd tervoldoening aan het bepaalde 1 nonze keur.

Hiermede vertrouwen wij U voldoende te hebben geinformeerd en zien
wij Uv berichten met belangstelling tegemoet.

Hoogachtend,
dijkgraaf en heemraden van het waterschap Leidse Rijn,

de secretaris, de rfijkgraaf,

B.M_1. Bol

BR. BIJL. RETOUR

JK VERZ.
H D P W A R
Tx ox X
D N F
1 B p T A Bj P A B Gj iloin

e by



HOOGHEEMRAADSCHAP VAN DE ALBLASSERWAARD

EN DE VIJFHEERENLANDEN DIRECTIE UTRECHT
# 2 L& N BIJLAGEN
BR. BIJL RETOUR cC OofioO
TK VERZ. D.D. 2 oKl 1%81
P w A R Aqn Rijkswatersta *\Vorig Nr Volgend Nr.
ro X directie Utrecht,
IjX t.a.v. ir.de hee
N F Postbus 20002,
; nIL_[ o P A B e i 0 R 3502 LA UTRECHT.
—i— i
d _
j 1
11 OKI 1983
Onderwerp: kenmerk: bijl.: Gorinchem,

Reactie op conceptnota 8806342
Projectstudie A2; CH/RK
Nieuwegein-Vianen.

De van u ontvangen conceptnota inzake de projectstudie van rijksweg 2 tussen
de aansluiting Nieuwegein en het knooppunt Everdingen, d.d. 13 September
1988, kenmerk 12053 WXP, geeft ons aanleiding het navolgende op te merken.

Onze reactie van 9 februari 1987, nr. 8700588 betreffende 'Verkennende
Studie RW. 2" isniet volledig onder 4.11 van de bijlage opgenomen.

Ons verzoek on de uiteindelijke beslissingen zo spoedig mogelijk kenbaar te
maken, heeft niet alleen betrekking op de dijkversterkingswerken terplaat-
se, maar is eveneens gemaakt in het kader van de onzerzijds op te stellen
randvoorwaarden, te weten de Kkruising met de Zuiderlekdijk en de water-
beheersing in de Vijfheerenlanden. Vroegtijdig technisch overleg achten wij
noodzakelijk. Dit speelt des te meer aangezien inmiddels ook een variant
met tunneloplossing wordt besproken in de projectnota (vergunningsvoorwaar-

den) .
Wij verzoeken u met het bovenstaande rekening te houden.

Dijkgraaf en hoogheemraden van het
hoogheemraadschap van de Alblasserwaard en de Vijfheere*
de secretaris-rentmeestfer, de

S. van Harten.

Secretariat Molensiraat 32. 4201 CX Gorinchem, postadres Postbus 102. 4200 AC Gorinchem; telefoon: 01830-53899.
Technische Dienst Molenstraat 109, 4201 CW Gorinchem; telefoon: 01830-53888

Bank: Nederlandse Waterschapsbank te s-Gravenhage. nummer 636753050; voor waterschapslasten nummer 636753077;
(postbanknummer van oe Ned Waterschapsbank: 638720).

CGelieve bij beantnoording kermerk en detum ven deze brief te vermelden.
mvdg/*
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| DIRECTIE UTKSCHT

Nr 6231 BIJLAGEN

-1.COIL.I11.0J.111 122. D.D. 2 NOV. 1988

iBlji. RETOUR Vorig Nr, Volg.nd Nr.

r
I VERZ.

Aan Rijkswaterstaat, direktie
Utrecht, t.a.v. 1r.G. Timmerman,
Postbus 20002

3502 LA UTRECHT

De Bilt, 31 oktober 1988

257/88/TJ3/RVII1 209.411
"Verkennende studie Rijksweg 2"

De Stichtse flilieufederatie heeft net belangstelling kennis genomen
van de "Verkennende Studie Rijksweg 2" (gedeelte Hieuwegein-Everdingen)

De problemen van het verkeer zijn voor de steden, het milieu en

de bereikbaarheid in het algemeen zo groot geworden dat een nobiliteitsbeleid
nodig is dat zich sterk richt op het in sterke mate bevorderen

van openbaar vervoer en het terugdringen van het autogebruik.

De kapaciteitsproblemen van dit wegtrace doen zich vooral voor in

de spits. Het oplossen van dit probleem vergroot het probleem van

de bereikbaarheid in de steden en is daarom geen werkelijke oplossing.
In die spitsuren bestaat 90% uit niet zakelijk verkeer. Een zeer
belangrijk deel betreft woon-werkverkeer. Juist voor deze verplaatsingen
dient veel meer het openbaar vervoer een funktie te hebben.

In 1982 had van het verkeer op de Lekbrug 38% de bestemming Utrecht.

De sterke ontwikkeling, vooral de laatste jaren, van de dienstensektor
geeft ons aanleiding te veronderstellen dat deze lokatiegerichte
vervoersstroom ten opzichte van 1982 procentueel nog 1is toegenomen.

De inzet van openbaar vervoer zal dan ook een groter rendement hebben

dan wordt verondersteld.

Daarbij is v-n groot Leluny dat dit openL™ar vervoer eexi vooxrangiii-ositiH
krijgt in het verkeerssyteem. Tegen die achtergrond zijn wij van

mening dat een doortrekking van de sneltram naar Vianen een goede

zaak kan zijn, zeker nu de plannen voor doortrekking naar de Uithof

en aansluiting op Zeist gestalte krijgen. Als bij de aanleg van

de sneltram ook het park en ride-systeem wordt toegepast, dan zal

de sneltram ook een regionale funktie kunnen krijgen voor de Vijfherenlanden
en het oostelijke deel van de Alblasserwaard.

Daarnaast dient de toekomstige raillijn Utrecht-Gorinchem-Breda

in de prognoses te worden betrokken en te worden bezien welke maatregelen
tot het grootste rendement van deze lijn leiden.



Weliswaar wordt ten aanzien van natuur en landschap bepleit het

verlies aan oppervlakte en het doorsnijden van ekologische relaties

zoveel mogelijk te voorkomen.

Op zich is diteen juist uitgangspunt maar daarnaast zal toch noodzakelijke
ingrepen kompensatie moeten worden geboden. De voorgestelde inpassings-
maatregelen schieten echter tekort in het bieden van kompensatie.
Kompensatie dient ook niet alleen te worden toegepast in aansluiting

op de rijksweg maar in een brede langsgelegen zone, omdat anders

de mogelijkheden veel te veel zijn beperkt of te weinig effekt hebben
vanwege de uit de weg voortvloeiendemilieubelasting.
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NiPECTtE UTRECHT
directie zuid-holland
Nr 6232 BIJLAGEN
D.D. 2 NOV. 1988
Vori, Nr. Volgend Nr.
/20sJ /SS
H.I.D. directie Utrecht,
Postbus 20002,
3502 LA Utrecht.
niswtk ), 1 november 1988
ons kenmerk GXI 1448
behandeld door:
f L Ir. F.P.M. van Heijst.

bijlagen

doorkiesr.ummer:
(070) « 955 586

gedeelte Nieuwegein-Everdingen.
Geachte heer,
De bij uw bovengenoemde brief verzonden conceptnota geeft mij in het algemeen
geen aanleiding tot het maken van opmerkingen, met uitzondering van het volgende:
Het visuele effekt van de eventueel te bouwen nieuwe Lekbrug in kombinatie met
de bestaande brug is in uw nota naar mijn mening onderbelicht gebleven. Op biz 98
wordt welliswaar gesteld dat "esthetische en financiele eisen"” gelden, doch ver-
volgens wordt zonder nadere motivering gekozen voor: "de minst dure oplossing,
zijnde een betonnen brug". Gezien de grote aandacht die in de nota wordt gegeven
aan de effecten bij andere beschouwde aspecten, komt het mij voor dat een nadere
beschouwing over de esthetische/visuele aspecten van het brug-ontwerp niet had
mogen ontbreken. Door de wijze van behandelen van dit aspect in par. 5.2.5.2
(biz 124),

oorrespondentieadres bereikbaar HM West-Nederland

post‘ousSﬂ. vanaf liin liin

2280 HKK I’ijSNijk (Z—h) den haag cs 1en30 131

patentlaan 5 rijswijk 34 174

tl. 00) - %51 deltl CS 1 131

telex 31156 - rwszh - nl voorburg 23



behoort bij : GXI 1448 d.d. 1 november 1988

bladnummer : 2

(biz 124), tabel 5.10 (biz 130) en in de laatste zin van par. 5.3.2.1. (biz 142)
komt het zeer dominante visuele effect dat de huidige boogbrug heeft voor de
weggebruikers en in de wijde omgeving van de oeverkruising onvoldoende tot zijn
recht.

Ik geef u daarom in overweging om, ingeval gekozen wordt voor een variant waarbij
naast de bestaande boogbrug een nieuwe brug wordt gebouwd, de vormgeving van de
nieuwe brug alsnog principieel te (doen) onderzoeken. Daarbij dient naar mijn me-
ning in ieder geval te worden onderzocht of en hoe het realiseerbaar is om de
nieuwe brug visueel zoveel mogelijk gelijk te maken aan de bestaande brug (zodat

een soort "tweelingbrug" ontstaat). Als voorbeeld moge hiertoe de verdubbeling

van de van Brienenoordbrug dienen.

Met vriendelijke groet,

de hoofdingenieur-directeur,
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w brief van: 13 September 1988

onderwerp:
Projektstudie Rijksweg 2,
gedeelte Nieuwegein-Everdingen.

Geachte heer Timmerman,

De mij door u toegezonden

gedeelte aansluiting Nieuwegein/lJsselstein -

WXP

rijkswaterstaah: DIRECTIE UTRECHT

directie gelderland Nr 6233 BIJLAGEN
D.D. 2 NOV. 1988
Vorig Nr, Volgend Nr.

De hoofdingenieur-directeur van
de Rijkswaterstaat in de directie
Utrecht

t.a.v. ir. G. Timmerman
Postbus 20002

3502 LA UTRECHT

1 november 1988
13657
085-688413

arnhem,
ons kenmerk: WXP
doorkiesnummer:
verzonden: O01.NOV 1988

bijlagen:

conceptnota Projektstudie Rijksweg 2 voor het

knooppunt Everdingen, noopt

mij tot het maken van de volgende opmerkingen.
Het normaliter voor de duidelijkheid opnemen van de figuur met het hoofd-

wegennet (SW) mis ik in deze studie.

In de tekst op biz. 22 wordt verwezen naar de wel
Overigens bij een groot aantal

gegeven figuur 3.3..

nummering weggevallen.

Biz. 25
vervallen.
nu vrijwel

: "Rijksweg 2,
nieuwe brug";

: tweede alinea:
109.000 mvt/etmaal
regels
laatste regel.

biz. 61 bouw

biz. 63

biz. 9

: naar mijn mening kan de
Verwijzing naar de 5%-congestienorm schept verwarring
zeker gekozen
tweede brug”

aangeven voor welk jaar
geldt. Het
later wordt aangegeven;
Met betrekking tot het gebruik van vluchtstroken

aanwezige maar niet aan-
figuren 1is de pagina-

op deze bladzijde beter

laatste regel

2%-norm;
zijn

is voor de

moet bouw

"Rijksweg 2,

het verkeersaanbod van
is verwarrend dat dit pas enkele

aan de middenbermzijde zijn recentelijk door DW onderzoeken ge-

daan.
discussie.
: variant 1:
tingen. Is dat

biz. 92

ook voor fietsverkeer.

tingen of tweezijdig?

ver'oep 0 W NEACCK kenmerK en
natum miv  # »gindogn en sedhis

ven W> med iBnPt* tnhendW PCKiDanKnr 825109

Het wel of niet aanleggen van deze vluchtstroken staat ter
Nader overleg met DWK
nieuwe Lekbrug ook voor
inclusief (brom)fietsverkeer?
Wil dat zeggen eenzijdig voor twee

lijkt mij zinvol;

lokaalverkeer in twee rich-
Bestaande brug is
rich-

BB

ED amhem
ildemeestersplein 1

1. (@5) o1l

- telefax 634897

bereikbaar mer dusiijnen 2.5en S
meriting nresiknaaf vanaf ns-sfationi
uitstaopen nalie keuise slag

telx



biz. 92
biz. 9
biz. 99
biz. 107:
biz. 2
van de
bijlage:

Variant 2: waar rijdt het lokale verkeer voor de zuid-noordrich-
ting?;

verbreding Rijksweg 2 zuidelijk van het knooppunt Everdingen.
Verbreding tot minimaal 2x3-rijstroken;

le alinea: 5.00 m brede parallelweg.

Begrip "parallelweg” 1is verwarrend. Beter is "weg voor lokaal
langzaam verkeer™._;

laatste regel: an verwarring met variant 1 te voorkomen, voor 1
toevoegen '‘rangnummer"’;

en

onder tabel 2: actualiseren naar te verwachten keuze 2%

conges-
tienorm lijkt zinvol.

Voor het overige mijn complimenten voor de ondanks de omvang duidelijke en
goed leesbare studie.

Hoogachtend,
de hoofdingenieur-directeur.

Ir. L.C_M. Postma
voor deze,
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Directeur Landbouw, Natuur en Openluchtrecreatie in de provincie Zuid-Holland
DIRECTIE UTRECHT

6269 BIJLAGEN
D.D. 3 NOV. 1988

Vorig Nr; VolgW Nr.

H.1.D. Rijkswaterstaat
Directie Utrecht
Postbus 20002

i 950g" LA—tt

\ B R BIJL RFTOUR
TKYV VERZ. . ..
landbouw en visserij
HDPw A R
1 X X X
u F
#2
vl 3jPrie. p ABG 1y
L4- 10 ! !
—_r—i i | 2 LB'Y. iy,
- g . med a5 kamak cum !
15-9-1988 12053WXP 588/1202/WK/AW
adawap dookesLnme bijlagen
Conceptnota Projectstudie 2275

A2 gedeelte Nieuwegein-Everdingen.

Hierbij deel iku mede dat de conceptnota Projectstudie A2
gedeelte Nieuwegein-Everdingen mij aanleiding geeft het
volgende op te merken.

In de projectstudie worden naast de nulvariant een zestal
mogelijkheden i nbeschouwing genomen om deverkeerspro-
blematiek van de A2 tussen Nieuwegein en Everdingen op te
lossen.

Van de varianten een tot en met zesgaat mijn voorkeur uit
landschappelijk oogpunt uit naar variant A of 3. Deze keuze
is met name voortgekomen uit de verschillende zij-aanzichten
die de verschillende varianten bieden.
Muzenstraat 30
Postadres: Uit het oogpunt van de natuurbelangen zoals aanwezig in de
Postbus 30119 uiterwaarden en het bos van Vianen geniet een brug veruit

2500 GC 's-Gravenhage de voorkeur boven een tunnel.
Telefoon: 070-62 46 11

Fax. 070-64 99 02

Telex: 30503 De varianten waarbij de nieuwe brug i sgesitueerd aande

oostzijde van de oude brug, teweten 2 en 4 hebben voorts
minder negatieve invloed op de natuurwaarden dan de “weste-
lijke" varianten.

Concluderend kan i kstellen datvariant 4 naar mijn mening
de beste keuze is, gevolgd door variant 2 en eventueel
variant 3.

Tenslotte wil ikde indeplanvorming opgenomen natuurbouwmaat-

regelen ondersteunen en hetbelang hiervan onderschrijven.

F JViji FFTF.UA

&VtHj*» Biemond NN



Ministerie vanEconomische Zaken

chap Utrecht
DIRECTIE UTRECHT

er 6328 BIJLAGEN

D.D. 7 NOv. M
Vorig Nr, Volgend Nr.
Rijkswaterstaat, directie Utrecht
Postbus 20002
3502 LA UTRECHT
Datum Uv kermerk Os kemerk Bijlage()
.2-11-1988 .12053 WXP 128-1188-YH/GvD

Qoerverp

conceptnota Projectstudie A 2

Namens hetMinisterie van Economische Zaken voldoe ikgraag aan uw
verzoek om te reageren op bovengenoemde concept-nota.

Wij hebben kunnen konstateren dat een groot deel van de opmerkingen,

die door hetMinisterie van Economische Zaken op de "Verkennende Studie
Rijksweg 2 zijn gemaakt, inde onderhavige concept-nota zijn verwerkt.
De concept-nota geeft geen aanleiding totverdere op- of aanmerkingen.

Hoogachtend,

De rijksconsulent Economische Zaken

in de provincie Utrecht
mM{Qn m nam #2 3 Or

\~3R. |EiJL RETOUR
TK \ | VERZ
Blok .
i —
D J
I N H IL
j vImUil ® 8iPi 1ajBjojtio
-fi o i 1 1
oL i l L L
?/«!
Valigbeen 19 31 B Uoedht Telefoon 030 31076

Verzoeka bij beantwoording van daze briefons kenmark te vermeiden



samer ilieubeheer

Donkers
NL-351 e Hoofdingenieur-Directeur
Telefoon Ri j kswateirstaat
Telex: 70p9$ srjm Postbus 20002 ECTIE UTRECHT
Fax:030-331311 3502 LA Utrecht
N BIJLAGEN
D.D. 6 NOV. 1938
Uw ref.:
Onze ref. Vorig Nr, Volgend Nr.
Beh. door: drs. M.J.E. Kru!jtzer )
Onderwerp: Conceptnota Projectstudie Utrecht, 31 oktober 1988

A 2 ged. Nieuwegein
Everdingen

Vooruitlopend op de besluitvorming over het
mobiliteitsscenario voor de Randstad worden doorlopend
projecten in procedure gebracht die nauwe samenhang hebben
met het mobiliteitsbeleid voor de hele Randstad, maar steeds
los daarvan en geheel op zichzelf worden gepresenteerd en
behandeld. Zo ook nu weer met de capaciteitsuitbreiding van
de A 2 gedeelte Nieuwegein-Everdingen. De nul-plusvariant -
de variant met bevordering openbaar vervoer en
autoverkeerremmende maatregelen - wordt weggeschreven als
ondeugdelijk omdat deze slechts zou leiden tot een afname van

het autoverkeer met slechts enkele procenten. Kenmerkend is
hier dat over de aan te leggen spoorlijn Utrecht-Breda wordt
opgemerkt dat uit enquetes is gebleken dat ca. 4,5% van alle
automobilisten Breda en zuidelijker lokaties als herkomst of
bestemming heeft en dat ongeveer 0,7% van alle automobilisten
van deze spoorlijn gebruik zou kunnen maken. Wij kunnen ons
voorstellen dat deze redenering opgaat als er slechts sprake
is van een sneltreinverbinding tussen Utrecht en Breda, maar
hoe ziet het scenario er uit als er ook op tussengelegen
stations wordt gestopt? De sneltram doortrekken naar Vianen
wordt met een zin en verwijzing naar het MPP 1987-1991 als
ondeugdelijk afgedaan. Over het onderzoek dat hieraan ten
grondslag ligt is niets terug te vinden.

Voor het oplossen van problemen in het wegverkeer worden
steeds de verkeersprognoses gevolgd, oplossingen gezocht in
het wegnemen van knelpunten in het wegennet waarmee slechts
wordt bereikt dat nieuwe knelpunten elders optreden en het
autoverkeer de vrije loop wordt gegeven. Mooie woorden over
openbaar vervoer zonder daar een krachtig beleid op te
richten en geld voor beschikbaar te stellen komen zo steeds
ongeloofwaardiger over.

Postgiro; 2537078 « Crediet- en Effeclenbank N.V.. Utrecht, nr. 69.97.12.394. (giro 75651).



Concluderend kunnen wij opnieuw stellen dat wij tegen het
verbreden van de A 2 zijn en dringend pleiten voor een beleid
dat daadwerkelijk 1is gericht op bevordering van het openbaar
vervoer, anders komt er van het antiverzuringsbeleid van
minister Nijpels niets terecht.

Wij zijn gaarne bereid tot het geven van een mondelinge

toelichting.

Met de meeste hoogachting,
Stichting Natuur en Milieu

P<-T3ijhoff,
secretaris/algemeen directeur
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D.D. b NOV. ;2138 N
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Rijkswaterstaat
Directie Utrecht
Postbus 20002
3502 IA UTRECHT

Betreft: Coroept-nota projectstudie A2 gedeelte aansluiting Nieuwegein/
IJsselstein - Knooppunt Everdingen

Mijne heren,

In dank ontvingen wij w brief van 13 September 1988, kenmerk 12053 WxP,
alsmede bcivengenoemde ooncept-nota.

In tegenstelling tot de in december 1986 aan ons toegezonden ''Verkennen-
de Studie Rijksweg 2" gedeelte Nieuwegein-Everdingen blijkt uit de
concept-nota dat de huidige verzorgingsplaats aan de oostzijde van de
Rijksweg 2 wegvak aansluiting Nieuwegein/Usselstein en de Kromme Ussel
dient te worden herzien. Mogelijke alternatieve locaties worden echter
in genoemde concept-nota niet vermeld.

Het uitgangspunt van Rijkswaterstaat inzake de Jarandstofvcorzieriing aan
weggebruikers op autosnelwegen is steeds gebaseerd geweest op onderlinge
afstanden van ca. 20 kmn. Hiervoor verwijzen wij mede naar bijgaande
notitie van Rijkswaterstaat.

0n een blijvende service aan de weggebruiker mogelijk te maken, stellen
wij u voor an te zamen met u modellen te bespreken die een verkooppunt
voor motorbrandstoffen inpasbaar maken in het toekomstige wegtrace.

Wij willen daartoe gaarne op korte termijn een afspraak met u maken om
in een zo vroeg mogelijk stadium tot een oplossing te komen, waarbij
zowel de verkeersveiligheid als ook de motorbrandstoffenvoorziening

gewaarborgd blijft. RR Btit . RFTOUR
Hoogachtend, 35 iU Vi RZ.
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Bijlagen: 1) Notitie R_W.S. inzake oriderlingi
2) Overzicht afstanden A2
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894/S/CvA. Concept-nota 7 november 1988

inzake rijksweg 2
nabij de Lekbrug

Geachte heer.

In dank ontvingen wij, bijbrief van 15 September 1988, nr. 12053 WXP,
de concept-nota Projectstudie Rijksweg 2 tussen de aansluiting Nieuwe-
gein en het knooppunt Everdingen.

Naar aanleiding hiervan delen wij u het volgende mede.

Nieuwe hoofdverkeerswegen en verbredingen ervan hebben zoveel nadelige
milieu-effecten, dat alles in het werk moet worden gesteld om de nood-
zaak ervan weg te nemen.

Over de Lekbrug ten westen van Vianen blijkt veel woonwerkverkeer per
prive-auto te gaan. On dit terug te dringen verzoeken wij u, evenals de
Stichtse Milieufederatie, aan de hand van nieuwere cijfers, de effecten
te laten nagaan van doortrekkingvan de sneltramlijn Utrecht-Nieuwegein-
Vreeswijk naar Vianen. Het gebruik van deze lijn kan wellicht worden
bevorderd door forse parkeervoorzieningenen door hierop aansluitende
nieuwe snelbuslijnen.

Wij vinden het overigens teleurstellend, dat geen aandacht meer 1is
geschonken aan het in het Structuurschema Verkeer en Vervoer opgenomen
voornernen, dat een studie zal worden ondernomen naar de noodzaak van
aanleg op lange termijn van een spoorlijn Utrecht-Gorichem-Breda.

drs. B.L. )lderman.
directeur.

Stichting Het Zuidhollands Landschap, Schiedamsesingel 181,3012 BB Rotterdam. 010-413 50 45, postgiro: 616214
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3581 HK Utrecht
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weo " j BIJLAGEN
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Vorig Nr. j Volg.nd Nr.
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e chorkiesLmmer bijlegn

Concept-nota Projectstudie A2
ged. Nieuwegein-Everdingen

Naar aanleiding van bovengenoemd plan deel iku hetvolgende mede.

Ik heb tenaanzien van de concept-nota de volgende opmerkingen uit
een oogpunt van natuurbehoud.

Aan het compenseren van de verloren gegane ecotopen alsmede
compensatie van hetecologische waardeverlies ontstaan door ver-
snippering dient aandacht besteed te worden. Met name de zone langs
de Kromme I1Jssel biedt daartoe mogelijkheden.

Daarbij kan ook gedacht worden aan compensatie op grotere afstand
van de weg, omdat daar de verstoring minder is.

Ik stel hetop prijs dat i nhet concept aandacht wordt besteed aan
het opheffen van de ecologische barriere-werking, echter de
concrete invulling hievan 1 nde nota is niet duidelijk.

Naar mijn mening dient hierbij met name gedacht te worden aan de
noordelijke oever-onderdoorgang van de Kromme IJssel en de uiter-

waarden.

IV 600-0019-88
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L1 o1 1 ro1—r Everdingen

r

Geachte heer Timmerman,

Met dankzegging voor de toezending van de Concept-projectstudie A2,
gedeelte Nieuwegein — Everdingen, enin vervolg opons gesprek van woensdag
2 november jl. delen wij u het volgende mede.

De NS-plannen tot circa 2015 - zoals die in denota Rail 21 zijn gepubli-
ceerd — omvatten op een enkele uitzondering nageen uitbreidingvan het
NS-net. Het hoofdaccent ligt op deversterking van het bestaande net.
Desondanks is het ons inziens gewenst bij grote uitbreidingsplannen van de
rijkswegen na te gaan of een openbaar vervoer-alternatief — in het onder-
havige geval wellicht zelfs in de vorm van een nieuwe spoorlijn — zinvol
kan zijn, zeker methet oog op de doelstelling het aandeel van het openbaar
vervoer te vergroten. Mocht uit een dergelijke studie blijken dat een
nieuwe spoorlijn de beste oplossing is, dan zijn er uiteraard mogelijkheden
an Rail 21 envooral het Structuurschema Verkeer enVervoer daarop aan te
passen. InRail 21 heeft NS een raming gemaakt van de kwantitatieve
gevolgen van deverbetering van het (huidig!) NS-net, inclusief de gevolgen
van het zogenaamde flankerende beleid. Inde maximale vorm is het niet
ondenkbaar dat het treinvervoer in despitsuren in de drukste richting in
de Randstad zelfs verdrievoudigt, terwijl het autoverkeer niet noemens-
waardig toeneemt ten opzichte van 1986.

De groei van de automobiliteit over deRijkswegen 2 en 27 ter hoogte van de
Lekbruggen in de periode 1986 — 2010 bedraagt volgens uw prognose inde
concept-projectstudie A2circa 50%, ten gevolge waarvan een uitbreiding
van de Lekbrug in RW2 noodzakelijk zal zijn. De omvang van deuitbreidingis
vooral afhankelijk van extra mogelijkheden in het openbaar vervoer en van
het zogenaamde Flankerend Beleid. Wij constateren echter dat tot nu toe
geen integrale verkeers- envervoersstudie heeft plaatsgevonden, waarbij
ook nagegaan is of een rechtstreekse spoorlijn Utrecht — Gorinchem - Breda

een oplossing kan bieden.

NV. Nederlandse Spoorwegen/ Utrecht: Handelsregister 12558 7424

Da NS kentoran liggen wijvel allereal op gevinge logefStard ven Utredit CS



Nederlandse Spoorwegen

Ons kenmerk: Mr 3/Utr 88/242.2
Datum : 10 november 1988
Blad 12

Dat deze extra spoorverbinding een reductie van slecnts 50 pae per uur op
de Lekburg tot gevolg zal hebben, zoals op bladzijde 838 van de Project-
studie is vermeld, kan ons inziens niet juist zijn.

Naar bekend was het treinaandeel op de corridor Utrecht - ‘s-Hertogenbosch
ter hoogte van de Lekburg bij Culemborg in 1986 30 % (namelijk 27.000
ritten van de in totaal 89.000. De circa 1.000 treinreizigers in de relatie
Breda - Utrecht zijn daarbij buiten beschouwing geblevenj.

Het is zeker niet ondenkbaar dat een rechtstreekse spoorlijn Utrecht -
Breda een aandeel van 20 a 25 % voor de trein kan bewerkstelligenin de
totale vervoersstroom van 78.000 per dag, zoals door u is geraamd, dat wil
zeggen 15.000 a 20.000 treinreizigers per dag. Gemakshalve is er bij de
berekeningen in deze brief van uitgegaan dat het geraamde aantal pae“s
gelijk is aan het aantal personenverplaatsingen per auto. Enerzijds zou een
reductie moeten worden toegepast voor het vrachtverkeer, maar anderzijds
zou de raming moeten worden verhoogd voor het aantal inzittenden van de
personenauto.

Terecht gaat u er in de Projectstudie van uit dat er zogenaamd Flankerend
Beleid nodig zal zijn on de autonome groei van het autoverkeer binnen
aanvaardbare grenzen te houden. NS denkt (zieRail 21) dat autoverkeer-
beperkende maatregelen, in combinatie met actieve werving en goede ruimte-
lijke ontwikkelingen, het treinvervoer over de gehele dag met 70 a 90 %
zullen doen toenemen. Dit kan betekenen dat een nieuwe spoorlijn Utrecht -
Breda wellicht zelfs meer dan 30.000 treinreizigers kan trekken, hetgeen
uiteraard een sterke invloed zou hebben op de benodigde capaciteit voor het
autoverkeer op de Lekbruggen.

Het lijkt ons zinvol on in een vervolggesprek globaal na te gaan of een
beknopte integrale projectstudie wenselijk en mogelijk is.Wij denken
daarbij (nog) niet aan een onderzoek naar technische en ruimtelijke
mogelijkheden maar aan een globale verkenning van de vervoersstromen. Wij
wachten een initiatief van w kant af.

Hoogachtend,
N.V. Nederlandse Spoorwegen,

TTTAasT Ribbert,
Afdeling Planologie.

N.V. Nederlandse Spoorwegen/Utrecht: Handelsregister 12558 7434
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uw brief van 13 September 1988

uw nummer

bijvoegsels

Geachte heren,

Naar aanleiding van de ons toegezonden projectnota A2 berichten wij uhet
volgende.

Met de conclusies uit de nota kunnen wij onsverenigen. Wat de diverse op-
lossingsrichtlijnen betreft gaat onze voorkeur uit naar eenoplossingsrichting
die hetbest aansluit op de toekomstige benodigde verkeersontsluitingsstruk-
tuur in lJsselstein.

De studie naar deze ontsluitingsstruktuur verkeert ineenverkennende fase. Op
voorhand kan al wel worden geconcludeerd datde huidige capaciteit van de aan-
sluiting Nieuwegein/lJsselstein onvoldoende zal zijn.

Realisering van aanvullende capaciteit zal nodig zijn waarbij een extra aanslui-
ting op rijksweg A2 niet moet worden uitgesloten.

Dit geldt met name bij realiseringvan de woningbouwlokatie Zenderpark. Deze
bouwlokatie vormt momenteel onderdeel van hetprovinciale RO-beleid.

In hetkader van hethbereikbaarheidsplan voor de Randstad is de ontsluiting van
IJsselstein op rijksweg A2 als project opgenomen. De daarbij aangegeven reali-
seringstermijn sluit goed aan bij die van hetreconstructieplan A2/zuid. Een
verdergaande afstemming ware zinvol.

Wat de dimensionering van de A2 betreft gaat onze voorkeur uit naar een profiel
van 2 x 3 rijstrokenmet behoud vanuitbreidingsmogelijkheden naar 2 x4 rij-

stroken.

Hoogachtend,
gedeputeerde staten van Utrecht,
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uw brief van:

13 September 1988

uw kenmerk-, , . .,

in behandeling bij:

onderwerp

Conceptnota Projectstudie A2
ged. Nieuwegein-Everdingen.
Commentaar hoofdafdeling
Tunnelbouw.

Geachte heer Busch,

LOKJP

rijkswaterstaat

directie sluizen <n sQwW&IiE CTIE UTRECHT

Nr 7050 BIJLAGEN
D.D. 5 DEC. iS38; 2
Vorig Nr. Volgend Nr.

Rijkswaterstaat directie Utrecht
Hoofdafdeling WX,

t.a.v. ir.B. Busch

Postbus 20002

3502 LA UTRECHT

utrecht:

29 november 1988

ons kenmerk: verzonden.

7982/TB

oFf r..,-.

doorkiesnummer: 030-85 .

bijlage(n):

gebundelde opmerkingen (1t/m 13)

Hierbij zenden wij u onze opmerkingen opdehierboven genoemde

concept-nota.

Door hetfrequente overleg tussen deheren ing. J . Nieuwenhuizen

(Utrecht) ening. A Schouten

(SS)heeft deaanreiking van onze

opmerkingen 1 n geschreven vorm reeds plaats gehad op 15 november

il

Wanneer deze nota dedefinitieve vorm heeft verkregen, stel 1 k

prijs optoezending vanenkele exemplaren.

a/

bereikbaar vanaf station ¢ s

lindienst Wesl Nederland

bus 116 en sneltram utrecni- Nieuwegein
{ halle Wesiraven )

HOOFD HOOFDAFDELING TUNNELBOUW

r. H.J.C. Oud

ri jkskarttorengebouw westraven
3302 LA utredit

postbus 20.000, grirficeniaan 2
tel. 00~ 80111, telex 47793
telefax 030~ 883103
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Opmerkingen op de concept-nota:
Projectstudie Rijksweg 2, gedeelte
Nieuwegein/lJsselstein - Knooppunt Everdingen
door de hoofdafdeling Tunnelbouw van de

directie Sluizen en Stuwen

Volgnr. pag.nr. Opmerking(en)

1. pagina: VERANTWOORDING
toevoegen bij: voor hetaspect Ontwerp:
- rijkswaterstaat, directie Sluizen en

Stuwen, tunnelbouw

2. 9
(brand)gevaarlijke stoffen
3. 12+13 commentaar op enkele aangeduide waarderingen,
zie hiervoor de bijgaande copieen met geel
aangegeven m.n. waardering — moet o.1.
worden + of ++!
4. 14 laatste alinea:
hetgrote ruimetbheslag ... varianten 5 en
6 .
opm.: ruimtebeslaa t.p.v. de tunnel (variant
6) kan aanzienlijk geringer worden
gemaakt door enkele effectieve aanpas
singen, voornamelijk tijdens de(tij
delijke) uitvoeringsfase.
5. 93 fig. 4.2. variant 6 tunnel west: bestaande

brug voor plaatselijk verkeer en
alternatieve route vervoer (explo

sie) gevaarlijke stoffen.



Volgnr. pag.nr. Opmerking(en)

6 103 le alinea: 4e t/m 8e regel wijzigen in:
De afstand tussen de tunnel en de bestaande
brug i1s voorshands bepaald door het
vrijhouden van de pijlervoet van de bestaande
brug bij het maken van de zinksleuf voor de
tunnelelementen, en bedraagt dan ongeveer 70
m. Deze afstand is te verkleinen met circa 10
a 15 m door enkele (tijdelijke) voorzieningen
te treffen bij de pijler(s), omdat de
zink(sleuf)fase van korte duur is.
Na het afzinken van de tunnelelementen wordt

de sleuf weer tot riveribodempeil aangevuld.

2e alinea:

De weefstrook in de tunnel i1s weggelaten,
daar dit verkeerstechnisch gezien geen
probleem oplevert, omdat het vrachtverkeer

enz.

De zinsnede: 1In geval van moeilijkheden kan
het 1invoegende verkeer over de vluchtstrook
doorrijden.

Opm.: Het is toch algemeen zo dat bij
invoeging men verplicht is over de
vliuchtstrook door te riiden. indien de
invoeglengte te kort blijkt op een bepaald
moment.

Voorstel: deze zin weolaten.

De vluchtstroken aan de middenbermzijde



Volgnr.

pag.nr.

114

117

Opmerking(en)

Deze zinsnede o.1. beter:

De vluchtstroken aan de middenbermzijde
kunnen i nhet tunnelgedeelte worden
weggelaten. Door de aanwezigheid van
verkeerssignalering (MTCSS-systeem),
gecombineerd met een al of niet op afstand
aanwezige tunnelbediening kan i ngeval van
calamiteit (o.a.pechgevallen) snel worden
ingegrepen om gestrande voertuigen naar de

buitenste vluchtstrook te dirigeren.
3e alinea:

platen.

Deze zinsnede o.1 . beter:

Tevens vormt de brug een alternatieve route
voor het verkeer met (explosie) gevaarlijke
stoffen, welke niet door de tunnel mogen. De
tunnel 1swel berekend en beveiligd voor
vervoer van brandgevaarlijke stoffen, conform
de aanpassingen inde bestaande
verkeerstunnels, alsmede de i n aanbouw

verkerende verkeerstunnels inde rijkswegen.

tabel 5.6.
variant 6 variant C6
Kosten aanleg

(- 1 ste ongunstig!)

tabel 5.7 variant 6 niet genoemd

afname geluidsbelasting aanzienlijk, dus

0.1. te vermelden.



Volgnr. pag.nr. Opmerking(en)

9 118 le alinea opm.:
Afname van de geluidsbelasting t.p. als
genoemd wordt niet bepaald door
absorberende tunnelwanden. Dit zal eerst
berekend moeten worden; opnemen van deze

zinsnede arbitrair.

10 123 5.2.5.1. - tabel opm:
variant 6: 28 ha, dit is max. en kan kleiner

zoals eerder vermeld.

11 124 Bij de varianten 6 en C6 zullen deze
negatieve effecten kunnen waarnemen.
Opm: De automobilist blijft in ditgeval dp
brug herkennen als orientatiepunt. Op het
moment dat men de tunnel inrijdt 1s verdere
en blijvende orientatie niet meer relevant
c.g-. nodig.

Negatieve effecten 1in deze zien w-ij nipt- ™

12 130 tabel 5.10
De waarderingen op variant 6 zijn duidelijk
anders, zeker een +, en daardoor ook een

andere plaats in de ranqgorde.

13 133 tabel 5.11
Waardering landbouw op variant (5) en 6 te

laag en dan ook de ranqgorde.
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ww brief van 13-09-1988 Aan

uw kenmerk 12054 WXP Rijkswaterstaat, directie Utrecht

ons kenmerk W/nr. : 0"O<4H8 t.a.v. de heer J. Nieuwehhuizen

bijlagen Postbus 20002

doorkiesnummer 71206 3502 LA UTRECHT

onderwerp concept-nota nieuegein, 16 december 1988

Projectstudie A2
verzonden: 20 fE. 19D

Geachte heer Nieuwenhuizen,
Naar aanleiding van uw bovenaangehaalde brief delen wij u het volgende mede.

In de voorliggende nota bent u ingegaan op de haalbaarheid van de volgende varian-
ten:

- nulvariant; .
-nulplusvariant; pL
- verbredingsvarianten (6 stuks);

- combinatievarianten (6 stuks).

RETOUR

RP

Daarbij zijn de volgende aspecten beschouwd

- ruimtelijke structuur;

- verkeer en vervoer;

- economische aspecten;

- woon- en leefmilieu;

- natuur en landschap;

- overig gebruik van het gebied, I b rr

Gesteld kan worden dat alle varianten, behalve de nulvariant, redelijk scoren op
de onderdelen ruimtelijke structuur, verkeer en vervoer en economische aspecten.
Ondanks het feit dat de effecten van het op rekening rijden en het bevorderen van
het openbaar vervoer, hetwelk een onderdeel vormt van de combinatievarianten, nog
grote onzekerheden kennen, achten wij het wenselijk aandacht te schenken aanhet
bevorderen van dat openbaar vervoer. De mogelijkheid dient te worden onderzocht of
naast de nulplusvariantvrije banen voor het openbaar vervoer kunnen worden aange-
legd. Ditbijvoorbeeld middels een brug of een rijstrook ter beschikking te
stellen van dit vervoer, waardoor het woon-werkverkeer enigszins kan worden terug-
gedrongen.

Voor wat betreft het woon- en leefmilieu blijkt de voorkeur niet eenduidig. Voor
het geluid scoort de tunnelvariant het hoogst, terwijl bijvoorbeeld voor NO2
belasting de nulvariant de voorkeur verdient.

Uit oogpunt van natuur en landschap i shet echter duidelijk dat de nul- en de
nulplusvariant het best uit de bus komen.

4 50.30
21//£
raadstede 1, niewegein postyiro 2406336
postadres: postbus 1,3430 AA Nieuegein amro - bank .: 45.63.60.080

telefoon: 03402-71911 fax:03402-45016 nv. bank voor red. gemeertten m.: 28.50.04.387



blad nr. !

Gelet op de onzekerheden van combinatievarianten zal gezocht moeten worden naar een
variant die eenvoudig uitbreidbaaris.Dit laatste on een eventuele beslissing
betreffende het op rekening rijden naar latere jaren te kunnen verschuiven.

Variant 5 (twee nieuwe westelijke bruggen) komt hiervoor naar onze mening het meest
in aanmerking. Wel verdient het aanbeveling de aanleg zodanig uit te voeren dat
slechts eenmaal een ingreep in het milieu noodzakelijkis.

Wij kunnen derhalve instemmen met de planopzet en de voorlopige conclusies van de
Projectstudie Rijksweg 2 en onze eerder gedane toezegging medewerking te verlenen
aan een westelijke uitbreiding van de rijksweg ter plaatse van de Lek volgens
variant 5 of 6 gehandhaafd blijft.

Wij vertrouwen erop u met het vorenstaande te hebben geinformeerd.

Hoogachtend,

(ioco)

FM/TK
4 50.31
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conceptnota Rw. 2 zuid.

Hierbij doe i ku toekomen enkele op- en aanmerkingen op de
conceptnota "Projectstudie Rw. 2, gedeelte aansluiting
Nieuwegein/lJsselstein-knooppunt Everdingen".

Hoewel de inuw brief gestelde periode on te reageren reeds
verstreken is, kunnen onderstaande op- en aanmerkingenmis-
schien alsnog bij een herziening van de conceptnota worden
meegenomen.

In de conceptnota wordt het landschap als geheel beschreven
aan de hand van het zogenaamde ordenende systeem en een
drietal met elkaar samenhangende aspecten, te weten het
functioneel-ruimtelijke, hetvisueel-ruimtelijke en het eco-
logische aspect. Deze benaderingswijze wordt mijns inziens

niet geheel consequent inde nota gehanteerd.
Bos- en Landschapsbouw

Rijkskantorengebouw N
) 9 Dit geldt met name voor de volgende gedeeltes:

Westraven'
Griffioenlaan 2
Postadres: de effectbeschrijving (paragraaf 5.2.5.); de effecten van
Postbus 20023 de verbreding op het ordenend systeem zijn niet beschre-
3502 LA Utrecht ven; hoewel deze effecten gering zijn en ze niet discri-

Telefoon: 030-85 91 11
Fax. 030-891864
Telex: 47542

minerend voor de trace-varianten onderling zijn, [lijkt
het mij, met name uit oogpunt van volledigheid, juister
on ze wel aan te geven;

de beschrijving van de inpassings- en compenserende maat-
regelen voor natuur en landschap (paragraaf 5.3.2.); bij
de beschrijving van deze maatregelen wordt onderscheid
gemaakt tussen maatregelen te nemen vanuit het landschap
(paragraaf 5.3.2.1.) en vanuit hetecologisch aspect
(paragraaf 5.3.2.2.). Uitgaande van de bovengenoemde
benaderingswijze van het landschap behoren de ecologische
maatregelen deel uit te maken van de maatregelen, die
vanuit het landschap als geheel wordenvoorgesteld.

B-8711 IH 1B 18



In vergelijking met de beschrijving van het visueel-
ruimtelijk en het functioneel-ruimtelijk aspect is het
ecologisch aspect meer gedetailleerd omschreven. Hierdoor
komt de beschrijving van het landschap als geheel enigs-
zins onevenwichtig over.

Een aantal voorgestelde inpassingsmaatregelen (paragraaf
5.3.2.1.) hebben betrekking op de herkenbaarheid van

Rw. 2 als onderdeel van een doorgaande (boven) regionale
autowegverbinding met een eigen (technische) vormentaal.
Zowel bij de beschrijving van het visueel-ruimtelijk
aspect in de huidige (paragraaf 3.2.5.2.) en de toe-
komstige situatie (paragraaf 3.3.5.2.) als bij de effect-
beschrijving wordt vrijwel geheel aan deze eigenschap
voorbijgegaan.

In paragraaf 5.3.2. worden een drietal karakteristieke
kenmerken van Rw. 2 in het studiegebied genoemd. On een
visueel herkenbare ruimtelijke opbouw van het studie-
gebied te garanderen, 1is het bij de landschappelijke
inpassing van Rw. 2 onder andere van belang, dat deze
drie kenmerken in de verschijningsvormvan de weg tot
uitdrukking worden gebracht. Dit laatste stemt niet
geheel overeen met het in de projectstudie genoemde
uitgangspunt; het zoveel mogelijk in stand houden dan wel
verstrekken van deze kenmerken.

Ten behoeve van de projectstudie Rw. 2 gedeelte aan-
sluiting Nieuwegein/lJsselstein-knooppunt Everdingen is
door de afdeling Verkeerswegen van het Staatsbosbeheer de
nota "Aanpassing Rw. 2; traject Kromme IJssel-knooppunt
Everdingen; effectbeschrijving, landschapssdiets™ opge-
steld.

In de literatuurlijst van de projectstudie is deze nota
niet opgenomen.

Op de tekeningen van de varianten 1l t/m 5 (bijlage) is
aangegeven, dat de inrichting van de aansluiting
Nieuwegein-Zuid overeenkomstig een nog te maken land-
schapsplan zalplaatsvinden.



Uitgaande van de gebruikelijke planprocedure voor de
aanleg van rijkswegen (tracenota/MER, algemeen plan,
etc.) zullen mijns inziens alle 1inpassingsmaatregelen
zoals aangegeven in paragraaf 5.3.2. van de project-
studie, nader uitgewerkt dienen te worden in een land
schapsplan.

Het hoofd van de hoofdafdeling
Landschapsontwikkeling,
namens deze,
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Conceptnota Projectstudie A2. 2

Nieuwegein-Everdingen.

Geachte heer,

Naar aanleiding van de bi jbovenvermelde brief aangeboden conceptnotadeel ik
u het volgende mede.

In zijn algemeenheid wil ik u complimenteren met de opzet en de inhoud van de
nota welke kwalitatief op een hoog niveau staat.

Bij lezing van de nota valt mij op dat de milieu-effecten van een verbreding
tot 2x3 rijstroken slechts indirect zijn weergegeven, hetgeen met name blijkt
uit de beschrijving van de indirecte milieu-effecten van de vergroting van de
wegcapaciteit en de effecten daarvan op de versnippering. (Zieook het rapport
"De kwetsbaarheid van natuur en landschap voor versnippering door verkeer en
infrastructuur”™, CML mededeling no.38 van het Centrum voor Milieukunde
Rijksuniversiteit Leiden).

Het verdient aanbeveling deze afzonderlijk in de nota te beschrijven en te
vergelijken met de nulplus en de 2x4 variant hetgeen een evenwichtiger
afweging mogelijk maakt.

Ten aanzien van de inhoud geef ik u in overweging met betrekking tot de volgende

punten passsages in de tekst op te nemen.

- In de inleiding ontbreekt een kostenoverzicht van de varianten.
Aangezien de kosten een belangrijk element vormen bi jde besluitvorming en
vele besluitvormers slechts de inleiding zullen lezen hecht ik eraan zo"n
kostenoverzicht op deze plaats op te nemen. Waardoor op hoofdlijnen alle
belangrijke zaken in de inleiding zijn opgenomen.

koningskade 4

telefoon (O70) 745 745
TjereifDaa’ me: :fann'i~ | (station csi tfamlijn 9 mS‘ﬁlJS 20006 telex 31043, telefax 744 335
(statOns cs en hs) ouslinen 18 (slaltons cs en hs) 2500 EX 'S—g toi 7 r 507564

65 (leiaeroo’p’ 86 (oegsipeesl) 90 (wassenaar)

92>



brief nr. MO 6772

behoort bi|

bladnummer

Wat is de restwaarde van de oude brug indien wordt besloten on de oude brug
door een nieuwe te vervangen en zijn er hergebruiksmogelijkheden voor de oude
brug?

Bestaat de mogelijkheid on variant 1 te beschouwen als een tussenfase voor
een eindvariant.5? Zo ja wat zijn dan de kosten van een dergelijke tijds-
fasering zowel absoluut en gekapitaliseerd?ls daarnaast aan te geven wanneer
de 2e fase naar verwachting nodig zal zijn?

Hoe is de invloed van de congestie op rijksweg 2 op de verkeersveiligheid van
de onderliggende locale wegennet.ten in verband met sluipverkeer?

Daarnaast zal de nota aan overzichtelijkheid winnen indien daarin een overzicht
met dwarsprofielen van de varianten wordt opgenomen. Een voorbeeld is als
bijlage 2 bij dit schrijven gevoegd.

Verder verzoek ik u mij nader te informeren met betrekking tot de verdere
procedures.

Voor mijn detailopmerkingen verwijs ik hier kortheidshalve naar bijlage 1.

Hoogachtend,

ir. W. Leeuwenburgh

nr. 2050a



Rei. 13 9] 1939

BIJLAGE 1
PROJECTSTUDIE RIJKSWEG 2 NIEUWEGEIN-EVERDINGEN.

OPMERKINGEN  HW/I.

pag. 9:

Aan het einde van 2.3.1. staat:"Dit 1is het maximum dat rijksweg
2 kan verwerken ter plaatse van de Lekbrug."™ Daar dit evenwel
niet op een voldoende verkeersveilige manier 1is te verwerken
acht 1k de daar genoemde intensiteit te hoog. De maximum
intensiteit dient die intensiteit te zijn waarbij de

verkeersveiligheid niet in het gedrang komt.

bij variant 2:

De bestaande brug is mede voor het lokale verkeer in noor-
zuidrichting. Over het lokale verkeer in de omgekeerde richting
is niets opgenomen of gaat dat over de nieuwe brug?

pag. 22:

Kwaliteit van de verkeersafwikkeling.

Is in het rapport ook de relatie te leggen tussen de afwikkeling
op niveau D en het 2% criterium uit het KWAST-rapport?

pag. 25:

Is er voldoende rekening mee gehouden dat vrachtauto®s met hun
toenemend motorvermogen steeds minder pae®s vertegenwoordigen.
hetgeen juist voor de oprit naar de Lekbrug van belang kan zijn.

pag. 34:

De afstanden van de daar genoemde isofoonlijnen worden mede
bepaald door het wegdektype. Niet vermeld 1is welk wegdektype
voor de berekening 1i1s ingevoerd. Eveneens mag niet onvermeld
blijven dat de aftrek ex art 103 WGH met 1ingang van 1990 wordt
verlaagd tot 3 dB(A). Hiermee zai de plaats van de isofoonlijnen
veranderen.

pag. 35:

De 0.15 g lood is alleen in superbenzine aanwezig.

pag. 66:

paragraaf 3.3.3.1. is niet begrijpelijk, de kosten van onderhoud
en exploitatie van wat?

pag. 66:

Is er bDbij transportkostenrekening gehouden met omrijkosten van

het verkeer dat de files ontwijkt?
Tevens is net zinvol om in die paragraaf ook de totale bedragen

te noemen.

pag. 67:
3.3.4.3. Geluidhinder.
het zijn geen gewenste situaties maar aanvaardbare situatie. Het

gewenste niveau ligt veel lager.

pag. 83 e.v.:
Aangezien de belasting van de brug door verkeer "asymetrisch"is.



is een tidal flow optie het overwegen waard.

pag. 86:

Zijn ditreele opties ook gezien tegen de achtergrond van Europa
19927

pag. 115-117:

Bij de berekening van de toe-en afname van de geluidniveaus
dient hetvolgende worden bedacht:

In alle gevallen is de nacht bepalend voor de maatgevende
geluidbelasting zoals OPalle autosnelwegen. Alsgevolg van het
feit dat dit gebied filegevoelig T1szullen automobilistendus
steeds vroeger van huis gaan. Dat betekent dat de nacht steeds
drukker gaat worden zolang er nog geen maatregelen ter vergroting
van de capaciteit zijn getroffen. Ik verwacht zelfs dat de
intensiteit reeds voor 7.00 uur reeds van een omvang i1sdat de
gemiddelde snelheid van de voertuigen gedurende dietijdzal
afnemen. Ismet di teffect rekening gehouden bij de bepaling van
de isofoonlijnen?

Al deze effecten zullen verdwijnen alsde capaciteit ter plaatse
van de brug wordt verruimd. Zijn de effecten hiervan inde
berekening meegenomen in de toe- <c.(Q- afname van de
geluidniveau®s.

pag. 118-123:
Niet duidelijk omschreven iswelke emissiegetallen zijn gebruikt
de huidige (1988) of de te verwachten getallen voor 2010.
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- VERZCMDEfJ 10 JAN. 1933
Geachte heer Timmerman,

Naar aanleiding van de onderhavige concept-nota delen wij u mede
dat - zoals u zelf hebt kunnen konstateren tijdens de raadsver-
gadering - de gemeenteraad in zijn vergadering van 22 december
1988 de voorkeur heeft uitgesproken voor variant 6, t.w. een Kkrui-
sing van de Lek door middel van een tunnel, e.e.a. konform ons
voorstel, waarvan wij een exemplaar bijsluiten.

De raad heeft daarbij benadrukt, dat mocht het zo zijn, dat hier-
door de beslissing van de minister wordt uitgesteld en daardoor
ook de fases van de tijdsplanning naar achteren worden geschoven,

variant 5 de voorkeur heeft als "next-best™ - oplossing. In ieder
geval dient te worden voorkomen, dat vertraging optreedt in het
werkschema.

Tenslotte vermelden wij, dat nog overleg wordt gevoerd met de ge-
meenten lJsselstein en Nieuwegein an te komen tot eenzelfde voor-

keur.

Een uittreksel uit het verslag van de vergadering van de kommissie
C van 6 december 1988, waarin de onderhavige aangelegenheid werd
behandeld hebben wij eveneens bijgevoegd. Naar aanleiding van dit
verslag mogen wij u herinneren aan uw toezegging betreffende het
aktualiseren van het rapport over de sneltram (biz.7).

Voorts zouden wij van u willen vernemen of de vermindering van de
geluidsoverlast van 4 dB(A) bij de tunnel-variant inmiddels ook met
harde cijfers kan worden onderbouwd (biz.6) en zo ia dan zoiitipn wij
graag deze gegevens van u ontvangen.

Typ:

Bi) uw antwoord datum en kenmerk van deze brief vermelden.



Een afschrift van deze brief hebben wij ter kennisneming gezonden
aan het kollege van Gedeputeerde Staten der provincie Zuid-Holland.
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Directie ven ¢k \blldhuisestirg in e provincie Ulredht
Malieeen 18, 331 (P Utredit, telelan (00) A1 5
Giro 425238

Hoofdafdeling Planning,
Stedebouw en Grondzaken

Uv kamerk Uw brief
12053 WP 13 September 1988
Qderverp

Conceptnota ProjectstudieA 2
ged. Nieuwegein-Everdingen

Geachte heer,

DIRECTIE UTRECHT
N 6202 BIILAGEN
D.D. 1 NOV. M

Vorig Nr, Volgend Nr.

Aan de hoofdingenieur-directeur Rijks-
waterstaat in de provincie Utrecht
Postbus 20002

3502 LA Utrecht

ek 882353

Naar aanleiding van bovenvermelde brief bericht ik u dat de conceptnota inzake de pro-
jectstudie van Rijksweg 2 tussen de aansluiting Nieuwegein/lJsselstein en het knooppunt
Everdingen, mij geen aanleiding geeft tot het maken van opmerkingen.

tevens

Bijlagen

Ho/KT

Verzoekt bi| neantwoordmg onoenweip. daium en kenmek van acze One' le vermeiaen.

Hoogachtend,
De Hoofdingenieur-Directeur
Insnecteur van de Volkshuisvesting

turs. J. van der Harst)

j BIJL RETOUR

vr.RZ.
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Geachte heer Timmerman.

L
In September ontvingen wij van u de "Verkennende studie Rijksweg 2". Door
een intern misverstand onzerzijds is het eerst nu mogelijk hierop te reageren.
Wij bieden u hiervoor onze verontschuldigingen aan.

Terecht wordt in het rapport gestipuleerd dat het huidige verkeers- en vervoerbeleid
gericht is op het bevorderen van het openbaar vervoer. onder andere door een
verhoging van de snelheid [paragraaf 3.4.2.5].

Wij onderschrijven de conclusie dat de maatregelen, voorgesteld in de nulplusvariant.

niet afdoende zijn om verbreding van de A2 te voorkomen.

e combinatievarianten [CI t/m CB] passen in onze optiek uitstekend in een

goed verkeers- en vervoerbeleid: door verbetering van het openbaar vervoer

en introductie van "rekening-rijden" kan de verbreding van de A2 beperkt blijven

tot 2x3 rijstroken.

Ons bedrijf ziet een interessant aantal mogelijkheden om een substantiele bijdrage

te leveren aan een sneller. betrouwbaarder en meer klantgericht openbaar vervoer

in de betrokken corridor. Onze gedachten gaan uit naar de volgende maatregelen:

- het bieden van meer rechtstreekse verbindingen tussen woon- en werkgebieden.
Te denken valt hierbij aan sneldiensten van Vianen en haar achterland naar
Utrecht De Uithof:

- het versnellen van bestaande lijndiensten. met name door het "strekken" van

de routes.

Onze voorkeur gaat uit naar combinatievariant 3 of 4. waarbij de indeling van

de bruggen en aansluitende weggedeelten zodanig zal moeten zijn. dat in beide
richtingen op de parallelbanen een overstaphalte kan worden gerealiseerd. Middels
speciale businfrastructuur moet deze vanaf de hoofdrijbaan te bereiken zijn.

Deze overstaphalte is van cruciaal belang om de routes van de huidige lijnen

te kunnen strekken onder gelijktijdige handhaving van de belangrijke overstapver-
bindingen met Nieuwegein. De halte dient gesitueerd te zijn tussen de aansluitingen
Nieuwegein-Zuid en Vianen.

Daarnaast is het van belang dat ook op de op- en afritten [Nieuwegein-Zuid.
Vianen] een goede doorstroming van de bussen gegarandeerd is.

Wij vertrouwen erop dat u onze reactie verwerkt in de definitieve nota.

Hoogachtend.
N.V. Verenigd Streekvervoer Westnederland

N ~ZFLP von VAT
directeur
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reactie conceptnota
Projectstudie Rijksweg 2
Geachte heer Timmerman,
Allereerst mijn excuses voor de late, maar naar ik hoop niet te late,
reactie op bovengenoemde conceptnota. Deze reactie kan tevens gezien
worden als een reactie van de Rijksverkeersinspectie district West.
Algemene opmerking.
Gaande weg totstandkoming van de conceptnota is, in een laat
stadium, het planjaar 1995 verschoven naar 2010. Het in eerste instan-
tie bedoelde "doorkijkje" naar 2005 is omgezet in het planjaar 2010.

Het gevolg van een en ander was dat een gedegen studie naar een open-
baar vervoer variant toen niet meer goed mogelijk was.
Vandaar mijn suggestie deze studie alsnog op te zetten.

De motivatie van mijn kant
gemaakte product
met de beleidsperspectieven dien

ontvouwd.
nota R.O.

bereikbaar met de CN -lijnen 120.126

"de

in deze

inspraak ingaat" we

""Zorgen voor Morgen'.

inmiddels
Verder zal uit de milieuhoek gerefereerd worden aan de 4e
en de nota

in het SW-11 (deel

is dat op het moment dat het nu
zullen worden geconfronteerd

a) zijn

) . " “vijverhege”
(vanal Muiderpoorlstation) en lijn 175 F
(Diemen NS) en per metro richting pOSth'S 12556 mlls%m%
Gaasperplas. resp Amstelstation 1100 AN amsterdam-zo tele>§

halte Diemen-Zuid

postgironumer: 42 51 33



Overige opmerkingen.

Het ruimtelijk ordeningsinstrument, als mobiliteitsbelnvloeder, is m.i.
onvoldoende op zijn mogelijkheden onderzocht. De verschuiving van het

planjaar lijkt mij hieraan mede debet.

Verder wordt inde projectnota gesteld dat de ruimtelijke toevoegingen

(wonen, werken) weinig effect zullen hebben op de absolute vervoers-

groei op de corridor. Gezien de uitbreidingsperspectieven in het stu-

diegebied (Nieuwegein/Galecop, Utrecht/Ouden Rijn, Vleuten, Houtenetc)

lijkt mijdiestelling onhoudbaar.

In de systematiek van de projektnota ontbreekt m.i. een belangrijk
element. De probleemstelling (biz. 77 e.v.) wordt onvoldoende gecon-
fronteerd met de resultaten c.q oplossingen.

De probleemstelling 1 s beperkt toteen klein deel van de totale inter-
nationale-vervoersas. Het oplossende vermogen van de maatregelen, voor-
gesteld 1in de varianten 1 t/m 6, moet m.i. geplaatst worden 1inhet
perspektief van de gehele A2-as.

Een integrale benadering en afweging heeft m.i. nog onvoldoende plaats-
gevonden (op hetnivo van de gehele corridor).

Maatregelen als traffic-centers, parkeerrestrictie, roadpricing, car-
pooling, vluchtstrook gebruik goederen vervoer en openbaar vervoer in
combinatie met een adekwate uitbreiding van het stadsgewestelijke OV
concept en interregionale verbindingen 1 nen naar de randstad zijnm.i.
onvoldoende onderzocht.

De voorgestelde maatregelen 1 n de "wegsfeer™ geven mij nog aanleiding
tot het maken van de volgende opmerkingen.

- onduidelijk 1 sof een positieve bijdrage wordt geleverd aan de stads-
gewesteli jke en regionale bereikbaarheid.

- de congestie, verder op de A2, zal toenemen.

- het keuzegedrag i n de woon- werk verplaatsingen wordt geconsolideerd
namelijk de auto.

Refererend aan het eerder genoemde stel ik dan ook voor de projectnota
in een ruimer perspectief te plaatsen en naar meer strategische oplos-
singen te zoeken.

Mr. J.J.T. Danhof.

Rijkshoofdinspecteur van het Verkeer,
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Geachte heer Tinneman, , i
Bij aijn brief van 17 januari jl. (nr. 9202224 ), ontving u van Bij, een
reaktie op de konsept-projektnota voor Rijksweg 2.
Bij nadere lezing van deze reaktie Bijnerzijds, geeft de inhoud wvan deze
brief Nnij aanleiding de genaakte opnerkingen op pagina 2 van een korte

toelichting te voorzien.

De ge«aakte opBerkingen over hetintegrale gehalte vande tracenota, blijven
overeind. Die opBerkingen Boet u zien tegen de achtergrond van eendoorons
gewenste invalshoek, direkt gerelateerd aan de beleidslijnen uit het SW II.
Ik ben Bij ervan bewust dat de start van de aan deze nota ten grondslag
liggende studie nogin het kader valt te plaatsen vanhet SW I.
Mijn saaenvattende opBerkingen over de in de nota neergelegde oplossings-
richtingen dienen als volgt te worden geinterpreteerd.
Ik stel vast dat de kongestieprobleBatiek op dit deel van de A-2 OB een
oplossing vraagt. Voor de kortere terBijn =zal deze Boeten worden gevonden in
een kapaciteitstoevoeging aandit deel van de hoofdtransportas, volgens een
van de op fasering gerichte varianten.
Een "eindoplossing", alleen in de sfeer van kapaciteitsverhoging van
hoofdweginfrastruktuur, gezien tegen de achtergrond van de autoBObiliteits-
prognose, acht ik preBatuur.

bereikbaar metoe C N -lijnen 120.126 . .
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De thans voorgenomen vervoersstudies binnen het stadsgewest Utrecht, de
optie on het openbaar vervoer ook voor Jlange afstandverplaatsingen betere
konkurrentienogelijkheden te geven, en de ruimtelijke perspektieven van de
regio in kombinatie met overige flankerende maatregelen, zullen een
indikatie moeten opleveren, in hoeverre de "auto-druk" kan worden beheersd.
Het verdient dan ook aanbeveling met de gefaseerde uitvoering van dit

projekt op die perspektieven in te spelen.

Ik hoop dat deze nadere toelichting op mijn eerdere reaktie nog kan worden
verwerkt in het vervolg van de procedure rondom de projektnota.

1k stel er prijs op nader te worden betrokken bij de wuitwerking van de
faserings-variant en de overige binnen uw direktie te entameren korridor-
studies. 1k zal van mijn kant bevorderen dat bij die gelegenheden een
gekoordineerde inbreng van mijn dienst, in samenwerking met de relevante

openbaar vervoermaatschappijen zal worden geleverd.

Het vriendelijke groet,

Th. Bergonje
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Naar aanleiding van uw verzoek om reactie op de ons toegezonden project-
nota berichten wij u het volgende.

Eerder hebben wij u in onze reactie (ziebrief d.d. 27-2-87, kenmerk
W-401172), op de toenmalige verkennende studie voorgesteld de relatie
van RAM2 tot RM27 in de beschouwingen tebetrekken. Wij constateren dat de
wijze waarop de beide rijkswegen zich tot elkaar verhouden in deproject-
studie is aangegeven en dat daarmee in voldoende mate is aangetoond dat
de uitwisselingsmogelijkheden voor het verkeer tussen RA2 en RM27 beperkt

zijn.

In het vervolg van deze brief gaan wij in op de oplossingsmogelijkheden
en de relatie met het Mobiliteitsscenario Randstad, de gevolgen voor de
kern Vianen alsmede op de belangen van het landschap, de ecologie en de
uiterwaarden.

Alternatieven

Voor de keuze van eenoplossing voor de capaciteitsproblematiekis aller-
eerst vanbelang teconstateren dat hier sprake is van een uit economisch

- RV Ir~) S?,- ™" " aniwoord dienst enafdelingopdepnveloppe vermelden endalum enkenmerk opde brief.

r/\J6/\/\//5US "“"*provinciehuis is met het openbaar vervoer bereikbaar via dc tramh|nen 1 en 4 en de buslijnen 18,65.88 en Wen ligt opr
tien minuten lopen van het station Den Haag Centraal
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oogpunt belangrijkeverkeersader voor de ontsluiting van de Randstad
(Hoofdtransportas 4e Nota). Op deze route is een goede doorstroming van
groot belang.

Ons beleid is er in eerste instantie op gericht om de niet noodzakelijke
automobiliteit terug te dringen en on na te gaan of hiervoor alternatieve
vervoerwijzen in aanmerking komen. Op deze wijze kan ruimte vrijkomen
voor het goederenvervoer en het zakelijk verkeer.

RI2 Dblijkt belast te worden met een groot aandeel woon-werkverkeer. Met
name hiervoor zien wij bevordering van het openbaar vervoer als alterna-
tief.

Pas na grondige verkenning van de mogelijkheden van deze alternatieve
vervoerwijze(n) kan beoordeeld worden in welke mate nog wegverbreding
noodzakelijk is.

Wij missen in de nota de uitwerking van een openbaar vervoeralternatief.
Hoewel wij inzien dat hiermee het capaciteitsprobleemniet volledig kan
worden opgelost ontbreken voorstellen voor een maximale inzet voor het
openbaar vervoer.

Naast het zoeken naar mogelijke alternatieve vervoerwijzen is een krach-
tig mobiliteitsregulerend beleid nodig, zoals dat wordt voorgesteld in
het kader van het Mobiliteitsscenario Randstad. Willen mobiliteitsregule-
rende maatregelen toepashaar zijn en blijven, dan dient capaciteits-
verruiming als knelpuntoplossing slechts stapje voor stapje te worden
toegepast. Dit impliceert de voorkeur voor het maken van een oplossing
die faseerbaaris .

Bij daadwerkelijk terugdringen van de automobiliteit zou de combinatie-
variant Cl (dwz. verbreding naar 2x3 rijstroken) een oplossing kunnen
zijn die in de tijd gezien lang voldoende zou kunnen blijven.

Positie kern Vianen

Capaciteitsvergroting in de Lek-overgang heeft diverse effecten tot ge-
volg. Zeer zwaar weegt voor ons de potentiele verslechtering van het
woon- en leefklimaat voor de Vianense gemeenschap. On de geluidbelasting
t.g.v. het trace" door de kern binnen redelijke grenzen te houden blijken
5 m hoge schermen nodig te zijn. De fysieke doorsnijdingvan de kern
wordt hiermee nog eens extra benadrukt. Helaas lijken er slechts beperkte
mogelijkheden aanwezig om in de nu eenmaal bestaande traverse in Vianen
de gevolgen op dit punt wat te verzachten.

Het verkeersgeluid heeft blijkens voorlopig onderzoek vooral ongunstige
effecten op een mogelijke bouwlocatie Varkenswei. Wij gaan er vanuit dat
de ontheffingsmogelijkheden ex Wet Geluidhinder samen met adequate maat-
regelen in fysieke zin het bouwen in Varkenswei onverlet laat. Zo u wel-
licht bekend is voeren wij een beleid gericht op lokale verdichting (in-
breiding). In dit verband heeft Varkenswei een belangrijke functie.

De tunnelvariant zou de situatie aanmerkelijk gunstiger maken. Vergelij-
king met de maximum brugvariant (5) op het vlak van milieukonsekwenties
leidt vanuit dit oogpunt tot een voorkeur voor de tunnel. Overigens er-
kennen wij tegelijkertijd dat een tunnel-oplossing slechter te faseren is
in relatie tot de voortgang van het mobiliteitsremmend beleid. Daarbij is
een tunnel duurder.
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Gevolgen voor landschap, ecologie en uiterwaarden

De varianten beoordeeld op de aspecten ecologie en landschap (vooral I n
de uiterwaarden) leiden onzerzijds tot een voorkeur voor de tunnel-
variant. Bijeenmogelijk verkozen brugvariant achten wij een boogbrug-
constructie van het huidige type om visueel-landschappelijke overwegingen
ongewenst.

Tot slot merken wij over de ecologische kwaliteiten In hetuiterwaarden-
gebied nog het volgende op. De provincie 1 stenwesten van de brug in het
bezit van de voormalige zandwinplas. Deze zal i nde nabije toekomst moe-
ten gaan functionerenals surfplas met extensief recreatieve inrichting
van de oevers, gericht op natuurbehoud.

Voor zover compensatiewerken +tenbehoeve vanverlies aanwaterberging
gaan leiden tot vergravingen of ontgravingen nabij of inrelatie tot deze
plas verzoeken wij u bijzondere aandacht te besteden aan het op peil hou-
den en/of verbeteren van de natuurwaarden ter plaatse. Wij zouden gaarne
betrokken worden bijplannen indiezin. Inditverband i sook de gemeen-
te Vianen betrokken alsmede tegen dietijd de stichting "HetZuid-Hol-
lands Landschap™.

Conclusie

De tunnelvariant biedt duidelijke voordelen voor wat betreft de milieu-
konsekwenties (geluidbelasting op de bebouwde kom van Vianen). Het zelfde
geldt voor de gevolgen voor landschap en ecologie i nhetuiterwaarden-
complex. Ook 1 nde sfeer van beleving van Vianen als kern i sde tunnel-
variant hetgunstigst invergelijking met de brugvarianten. On deze rede-
nen geven wij, idealiter, de voorkeur aan een tunnel.

Mocht er uiteindelijk, bijvoorbeeld vanwege de kosten of de uitvoerings-
konsekwenties toch gekozen worden voor een brugvariant, dan kunnenwi j
instemmen met de combinatie-variantCl._Dit wil zeggen verbreding tot 2x3
rijstroken voor het doorgaande verkeer door middel van een westelijk ge-
situeerde 2e brug.

Wij spreken deze 2e voorkeur uit tegen de achtergrond van het daadwerke-
lijk terugdringen van de automobiliteit en het substantieel bevorderen
van het openbaar vervoer.

Uit oogpunt van zorgvuldigheid pleiten wij voor een uitgebreide advies-
procedure via de Raad voor de Waterstaat. Voor een eventuele verdere uit-
breiding zal een afzonderlijke procedure moeten worden gevolgd.

Tenslotte vragen wij hierbij aandacht voor voldoende milieubeschermende
maatregelen inde kern van Vianen en het op peil houden en/of verbeteren
van de natuurwaarden inhetuiterwaardengebied.

Gedeputeerde staten vanZuid-Holland,

9, P, HOPMAN S. PAT1JN
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Notitie : Reactie op conceptnota A2 ged. Nieuwegein - Everdingen.
Van : Dienst Verkeerskunde, afdeling Geometrisch Ontwerp.
Aan t Directie Utrecht, afdeling Planstudies.

datum : 25 januari 19B9.

1. Verkeersprpanose

De prognosecijfersdie in de nota worden genoemd, zijn in
nauwe samenwerking met medewerkers van mijn dienst tot stand
gekomen en geven mij derhalve geen aanleiding tot opmerkingen.

2. Verkeersveiligheid

In de nota wordt uitgebreid ingegaan op de te verwachten
effecten met betrekking tot de verkeersveiligheid.
Hierbij worden de verschillende varianten voor wat betreft dit
aspect door middel van kencijfers gekwantificeerd (zie tabel 5.3
op biz 110).
De gedetailleerdheid van deze kencijfers suggereert echter een
mate van betrouwbaarheid die aan deze cijfers naar mijn mening
niet mag worden toegekend.
De voorspelling van het aantal ongevallen op een dergelijk lange
termijn brengt immers een aantal onzekerheden met zich mee welke
het gevolg zijn van:

a) Onvoldoende kennis over het ongevalsrisico op zwaar belaste
autosnelwegen, alsmede een niet in alle gevallen even sterke
correlatie tussen ongevalsratioen verkeersintensiteit.(zie
ook paragraaf 6.2 van de nota)

b) Het moeilijk kunnen inschatten van effecten welke het gevolg
zijn van de uitvoering van toekomstig beleid m.b.t. de
verkeersonveigheid, zoals b.v. de operatie -257. in het kader
van het Meerjarenplan Verkeersveiligheid.

c) Onzekerheden ten aanzien van de geprognotiseerde verkeershe-
lastingen op ue A2.

Op grond van deze onzekerheden verdient het aanbeveling on in
de nota de verkeersonveiligheidwat minder nadrukkelijk te
kwantificeren en het accent wat meer op een kwalitatieve benade-
ring van dit aspect te leggen.

Zo kan op basis van de verkeersgegevens uit tabel 5.2 naar mijn
mening moeilijk onderscheid worden aangebracht 1in verkeersonvei-
ligheid tussen de varianten 1 t/m 6 en Cl t/m C6.

Ook een onderverdeling op wegvakniveau is in dat opzicht weinig
zi nvol.

Het verwachte negatieve effect op de verkeersveiligheidvanwege
het ontbreken van de vluchtstrook op de bestaande Lekbrug in de
varianten (C)1 en (C)2 acht ik dermate gering dat een afzonder-
lijke waardering als weergegeven in tabel 5.4 naar mijn mening
niet gerechtvaardigdis.

De door u berekende kosten van verkeersonveiligheid zijn aan
de hoge kant. Op basis van algemeen binnen de Rijkswaterstaat
aanvaarde kostencijfers (rapport Mc.Kinsey) vallen deze kosten
volgens mijn berekeningen ca. 35/. lager uit dan de in de nota
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vermelde maximum bedragen. Hierbij is voor elk UMS-ongeval een
bedrag van f 3900,= en voor elk letselongeval f 47.000,= aange-
houden. De ongevalskosten over de periode 1981-1986 bedragen
derhalve B45/5*f 3900 + 76/5*f 47.000 = ca.f 1.4 nmiljoen.
Overigens bestaat de mogelijkheiddat de ongevalskosten hoger uit
zullen vallen indien zich op de A2 wel ongevallen met dodelijke
a-Floop zullen gaan voordoen, hetgeen op basis van de ongevalsge-
gevens van alle autosnelwegen wel te verwachten is.

3. Verkeersafwi kkel 1no

Op biz.22 en 25 geeft u een beschrijving van de kwaliteit van
de verkeersafwikkeling.

U vermeldt hierbij dat geen rekening is gehouden met beperkingen
in het dwarsprofiel van de weg, omdat deze niet te kwantificeren
zouden zijn.

Ik maak u er op attent dat in de Highway Capacity Manual (HCM),
alsook 1in het concept hoofdstuk "Basiscriteria”™ van de ROA een
methodiek wordt beschreven die op basis van reductiefactoren voor
de rijstrookbreedte en de zijdelingse obstakelafstand de vermin-
dering van de kwaliteit van de verkeersafwikkeling kwantificeerd.
Tevens kan op basis van in de HM opgenomen nomogrammen en
berekeningsmethoden inzicht worden verkregen in het effect van
in- en uitvoegend verkeer op het totale verkeersproces. Hiermee
is het mogelijk on kritische rijstrookbelastingen nabij conver-—
gentie- en divergentiepuntente bepalen. Een voorbeeld hiervanis
terug te vinden in de bijlagen 2.4 en 2.5 van de nota.

Naar aanleiding van de tekst onderaan biz. 25 van de nota,
waarin melding wordt gemaakt van een nieuwe benadering van de
afwikkelingsniveau®s, deel ik Ll mede dat bijmijn dienst momen-
teel studie wordt verricht naar een bruikbare methodiek voor het
kwantificeren van de kwaliteit van de verkeersafwikkeling en het
vastleggen van normen daarvoor ten behoeve van het ontwerp op
projectniveau.

De resultaten van deze studie zullen u zo spoedig mogelijk bekend
worden gemaakt.

4. Overige aspecten

Het verdient aanbeveling on de in paragraaf 4.2.2.1 genoemde
maatregelen voor een optimaal gebruik van de huidige infrastruc-
tuur te toetsen aan de hand van het onlangs verschenen 'Handboek
Benuttingsmaatregelen™ 1in het kader van hetBereikbaarheidsplan
Randstad. Overigens onderschrijf ik de conclusie zoals vermeld
onderaan bhiz.83.

Het is gewenst on het effect van het vertikaal alignement van
de oostelijke toerit van de aansluiting Vianen 1in variant 1 op
de verkeersafwikkeling nog eens kritisch te bezien. Het door u
gesignaleerde probleem (midden op biz.99) van optredende grote
snelheidsverschillen lijkt overigens in tegenspraak met de tekst
op biz.83 (Lokale aanpassing geometrie).

De verklaring die u geeft in paragraaf 4.2.3.9 (variant 6)
met betrekking tot de geometrie i.e. het dwarsprofiel van de



beide rijbanen van de A2 in de tunnel geeft mij aanleiding tot de
volgende opmerking.

UW besluit on geen weefvakken in de tunnelbuizen aan te leggen
acht ik on de volgende redenen niet gewenst.

De som van de verkeersintensiteiten op de toe- en afritten aan
weerszijden van de tunnel bedraagt in het maatgevend spitsuur
ca. 1750 mvt/uur.(zie bijlage 2.4).

Deze intensiteit zal zich in hoofdzaak dienen af te wikkelen op
de rechter rijstrook. van de A2 tussen de invoeg- en uitrijstro-
ken van de aansluitingenNieuwegein-Zuid en Vianen. Tezamen met
een klein aandeel van het doorgaande verkeer (Vrachtauto"s!)
zou dit een te zware belasting van deze rijstrook betekenen.

De afstand tussen het einde van de invoegstrook en het begin
van de daarop volgende uitrijstrook bedraagt ca. 550 meter.

Dit 1s te kort voor een adequate bewegwijzering, hetgeen
overigens ook aan het einde van paragraaf 2.4.1 van bijlage 2.4
wordt geconcludeerd.

Op basis van bovenstaande argumenten adviseer ik u langs

beide rijbanen van de A2 in de tunnel weefvakken te realiseren.
Uit een oogpunt van kosten, alsmede door de aanwezigheid van
verkeerssignalering is het naar mijn mening acceptabel onm aan
beide zijden van de rijbaan de vluchtstrook achterwege te laten.
Een en ander is overigens niet strijdig met de daarvoor geldende
normen voor het ontwerp van diepe tunnels waarin signalering
voorkomt.
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Geachte heer,
Zoals u bekend heeft de behanii*4r**ert-"veng«n€ mn-="
onderwerp E ncommissoriaal verband plaatsgevonden op 17
januari j I .zodat wij thans onze reactie op de project-

studie kunnen geven.

Ons college spreekt hierbij de voorkeur uit voor een
gefaseerde uitvoering vanvariant 5 zoals inde pro-
jectstudie op de biz. (135 en) 136 onder 5.2.8.11i s
omschreven. Dit houdt derhalve 1 ndat88n brug aande
westzijde vande huidige brug gerealiseerd kan worden,
waarbij de mogelijkheidwordt opengehouden om, wanneer
dit i nde toekomst noodzakelijk blijkt, een tweede brug
aan de westzijde bij te bouwen. Indit verband ver-
wijzen wij u naar hetTweede Structuurschema Verkeer en
Vervoer, (beleidsvoornemen) waarin gestreefd wordt naar
een maximale groei van 30%vanhetpersonenautoverkeer
tot hetjaar 2010 (projectnota: verwachting 50%).

In hetkader vande gefaseerde uitvoering vanvariant 5
verdient hetde aanbeveling de aanleg zodanig uitte
voeren, datslechts eenmaal een ingreep inhetnilieu
noodzakelijk zal zijn.

Voorts willen wij opmerken, dat, onafhankelijk wvande
te kiezen variant een inbijlage 3.4 vande projectnota
aangegeven strook tussen hetklinkerpad en de Put Het
Klaphek verbreed en ingeplant dient te worden.

1 Red”
Postrek. : 14.50.53 t.n.v. de kassier Typ. iug)
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Bankrek. : Rabo-Bank. IJsselstein L =3
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Bij de behandeling van de "Verkennende Studie Rijksweg
2" heeft ons college opmerkingen gemaakt omtrent de
knelpunten op de centrale aansluiting A2/S15/S17. 1In
het verlengde van die opmerkingen dringen wij er biju
op aan om bij het definitieve ontwerp voor het betrok-
ken wegvak de mogelijkheid open te houden een nieuwe
aansluiting van de S17 op de A2 te kunnen realiseren
ter hoogte van (ongeveer) de kruising met de Hollandse
IJssel.

Tot slot merken wij op, dat om aan de verbreding/bouw
mee te kunnen werken, de nodige procedures ingevolge de
Wet op de Ruimtelijke Ordening en de Wet Geluidhinder
doorlopen dienen te worden.

Wij hopen u hiermee voldoende te hebben ingelicht.
Indien u verder nog vragen heeft omtrent het voren-
staande dan kunt u contact opnemen met de heer

Pijnappel, afdeling Ruimtelijke Ordening en Volks-
huisvesting.

Hoogachtend,

BURGEMEESTER EN WETHOUDERS VAN 1JSSELSTEIN,
De secretaris, De burgemeester,



Bijlage 4.3 Algemene opmerkingen op de reacties

4.3.1

Globaliteit e.g. mate van detaillering

De functie van de nota is dat op basis van de hierin aangedragen in-
formatie een afgewogen keuze kan worden gemaakt uit de vermelde oplos-
singen voor het verkeersprobleem op rijksweg 2. Hierbij doet zich het
steeds weerkerende conflict voor van de betrekkelijke globaliteit van
de nota en de gedetailleerde gegevens die diverse belanghebbenden wen-
sen. Gepoogd isom de relevante aspecten in evenwicht met elkaar te
presenteren zodanig dat:

de aandacht per aspect in overeenstemming is met het belang er-

van;

de leesbaarheiden de overzichtelijkheid van de nota niet door

te veel details worden beperkt;

de voor de besluitvormingessentiele zaken duidelijk worden weer-

gegeven.

Andere uitgangspunten bi j het samenstellen van de nota waren:
de gegevens zijn gebaseerd op thans beschikbare kennis;
slechts reele variantenzijn uitgewerkt. Ook de nulplusvariant,

die het gestelde probleem slechts ten dele oplost, 1s meegenomen

in de nota.

Aangezien sommige instanties zich zeer betrokken voelen bijeen of
meerdere aspecten of oplossingen kan het zijn dat de nota niet kan
voldoen aan de gedetailleerde vraag naar specifieke informatie. 0ok
is het mogelijk dat anderen teveel informatie gepresenteerd vinden.
Op enkele punten 1is naar aanleiding van de reacties op de conceptnota
de nota aangepast om bovenstaand evenwicht zoveel mogelijk te berei-

ken. In bijlage 44 is ditper geval aangegeven.



4.3.2

Integrale studie_verkeer_en vervoer inde regio Utrecht

Een in de reacties veel geuitte wens is een integrale studie naar ver
keer en vervoer 1in verband met het bevorderen van het openbaar ver-

Voer.

In de regio Utrecht wordt momenteel intensief overleg gevoerd tussen
vertegenwoordigers van Rijk, provincie, gemeenten en openbaar vervoer
bedrijven (Stadsvervoer, Streekvervoer en Nederlandse Spoorwegen)
over de verdere uitwerking van het Bereikbaarheidsplan Randstad (BPR)
en de regionale vertaling van het Tweede SW. Dit overleg moet uitmon
den in een zogenaamd Masterplan waarin -1inhoofdlijnen- het verkeers-
en vervoersbeleidin de regio Utrecht moet worden aangegeven.

In dit Masterplan zullen instrumenten en maatregelen gericht op beper
king van de groei van het autogebruik, zoals ruimtelijke ordening, be
vordering gebruik van het openbaar vervoer, rekening rijden, parkeer-
beleid e.d., afzonderlijk en in hun samenhang worden bezien.

In de nota zijn verschillende -ook in het Masterplan aan de orde ko-
mende- maatregelen vermeld onder de nulplusvarianten de combinatieva
rianten. In de nota wordt geconcludeerd dat de nul- en de nulplusvari
ant het gestelde verkeer- en vervoersprobleem niet oplossen. De combi
natievarianten lossen dit probleem wel op. Hiervoor 1is verbreding van
rijksweg 2 tot 2x3 rijstroken ter plaatse van de Lek noodzakelijk.
Een belangrijk onderdeel van het Masterplan zal het onderzoek zijn
naar het effect van de maatregelen om de groei van het autoverkeer te
rug te dringen in combinatie met het bevorderen van het openbaar ver-
voer. Is dit effect conform de verwachtingen 1in de nota, dan kan wor-
den volstaan met een van de combinatievarianten. Indien de maatrege-
len niet het gewenste effect hebben, zal een verdere verbreding van

rijksweg 2 tot 2x4 rijstroken noodzakelijk kunnen zijn.

Waar in bijlage 4.4 wordt verwezen naar "de integrale verkeersstudie
in de regio Utrecht"™ is bovenstaande studie in het kader van het

Masterplan bedoeld.
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