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Zelfreflectie van een land

de Hollandse delta
Rijn, Maas, Schelde
laag bedreigd land

aan de meanders zegen nederzettingen
dijken, sloten, sluizen
een watermolen een nieuwe economie

zeg BOEM

vaar naar het westen

en zie de greep aan de Hudson
met een straat naar de wal
jawel Wallstreet

de Hollander gekenschetst
dan is de delta de vader van het volk
haar geschiedenis de moeder der archieven

ingezoomd een klein smijdig volk

uitgezoomd een brug haar aard
tot 12 geklonken de 20e eeuw

Pim de Bler 2013



INLEIDING

Museum van Zuilen kreeg van de gemeente Neerijnen, ter
aanvulling op haar collectie, een brugelement van de gesloopte
brug bij Zaltbommel.

Dit reliek werd aan de Amsterdamsestraatweg geplaatst mid-
den tussen de huizen van de voormalige Werkspoormedewerkers:
arbeiders die in de 30er jaren de brug hadden gebouwd.

Stichting Boogbrug Vianen organiseerde bij de onthulling van
het brugelement een expositie met werken van hedendaagse
kunstenaars ter herinnering aan de Bommelse brug.
Onderhavige catalogus geeft inzicht in de geschiedenis van het
brugelement en het werk van de deelnemende kunstenaars.
De inhoud is tevens als lesmateriaal te gebruiken.

Met dank voor alle medewerking.

Stichting Boogbrug Vianen



verkeersbrug bij Zaltbommel 1933



EEN FLARD VAN WELEER

Bij de Adviescommissie Beeldende Kunst en Vormgeving van de gemeente Utrecht klopte Wim van Scharenburg,
van Museum van Zuilen, aan met de vraag om een roestig brok ijzer dat onderdeel uitmaakte van de Zaltbommel-
brug een hernieuwde betekenis te geven. Althans, het stuk waarover hij sprak, leek ons in eerste instantie niet
meer dan een ruw afgesneden brugelement dat ergens verloren lag in een depot.

De kleuren blauw en wit van de afbladderende verflagen en de vele klinknagels op het element brachten echter

bij mij persoonlijk flarden van herinneringen naar boven over vroegere reizen van het zuiden van Nederland naar
Utrecht. Indrukwekkend waren de ritten over de ijzeren bruggen, gelegen boven de ‘grote rivieren’: het repeterend
geluid, de flikkeringen van het licht bij het passeren van de spijlen van de brug en de vele robuuste klinknagels,

die me als kind een gevoel gaven van een veilige overtocht. Het was Wim van Scharenburg die me gepassioneerd
uiteenzette, dat een aantal van deze bruggen de noeste prestaties waren van Werkspoor. Werkspoor was een van
de belangrijkste bedrijven die Zuilen groot heeft gemaakt. Hij ontvouwde een stuk geschiedenis over deze arbei-
derswijk, dat in de wijk zelf nauwelijks nog terug te vinden is. Zijn intenties waren helder en oprecht: het brugele-
ment staat voor de bedrijvigheid van weleer en diende niet ergens weg te kwijnen op een afgelegen terrein. Het
verdiende een waardige plek in Zuilen en in ons collectief geheugen.

Op een van mijn vele rondgangen op kunsttentoonstellingen en kunstbeurzen, kwam ik tijdens de tweejaarlijks
terugkerende kunstmanifestatie ‘De Kunstvlaai’, dit keer in een op de slooplijst geplaatst schoolgebouw in Am-
sterdam, een presentatie tegen van Stichting Boogbrug Vianen. Een bescheiden tentoonstelling van een groep
kunstenaars die, zonder gage, zich bekommerden om het behoud van een groep van twaalf voorname historische
bruggen. Met beeldende middelen trachten ze aandacht te vestigen op deze fenomenen die mede de identiteit
verschaften aan het Nederlands landschap van de vorige eeuw. Ik proefde bij Wim van Sijl, de initiatiefnemer van
deze Stichting dezelfde bevlogenheid en bekommering om ons cultureel erfgoed als bij Wim van Scharenburg van
Museum van Zuilen. De Zaltbommelbrug maakte onderdeel uit van deze twaalf bruggen en de link was dan ook
snel gelegd. Zij waren de uitgelezen kunstenaars die de vraag van Van Scharenburg konden beantwoorden. Zij
konden weer betekenis geven aan deze flard van weleer. Deze publicatie, de tentoonstelling in Museum van Zuilen
en de plaatsing van het brugelement in Zuilen is dan ook door deze bijzondere samenwerking tot stand gekomen.

Jean Boumans, lid adviescommissie ABKV Utrecht



verkeersbrug bij Zaltbommel 1969



ZUILEN EN WERKSPOOR

Zuilen

Zuilen, het schilderachtige dorpje aan de Vecht, waarvan Jac. P. Thijsse in 1915 in een Verkade-album schreef:
Dat kleine Zuilen vind ik nu het allermooiste dorpje aan de Vecht. 't Ligt open en bloot aan ‘'t heldere water,
want de Vecht heeft al lang zijn Utrechtsche troebeligheid overwonnen. Aardig kerkje, mooi rechthuis, kleurige
daakjes, rood met wit geblokte vensterluiken, zwaar geboomte op beide oevers en ja, tusschen de boomen van
den rechteroever door schemert het oud kasteel...”

Werkspoor en De Muinck Keizer

Op het grondgebied van ‘dat kleine Zuilen’ (tot 1 januari 1954 was Zuilen een zelfstandige gemeente) wordt
dan al hard gewerkt op de twee grote fabrieken die zich in Zuilen vestigden: Werkspoor te Amsterdam besloot
in 1912 tot overplaatsing van een deel van de fabrieken naar Zuilen voor de bouw van wagons en bruggen.
J.M. de Muinck Keizer (later Demka) verplaatste kort daarna op verzoek van de directie van Werkspoor zijn
staalproductie vanuit het Groningse Martenshoek en ging de speciale staalsoorten in Zuilen gieten.

Wagonbouw

Werkspoor groeide in Amsterdam uit zijn jas. De orders met grote volumes kon men daar niet meer ver-
vaardigen. De wagonbouw had behoefte aan meer oppervlakte. Er is een periode geweest dat de fabriek ieder
uur een kolenwagen afleverde. Dan is het van belang dat je die ook ergens op kunt slaan. Logisch dat juist voor
die groep een andere locatie gezocht werd

Werkspoor bouwde méér dan alleen kolenwagens. Bekende treinstellen als ‘De Hondenkop’ en de Trans
Europa Expres (TEE) verlieten de fabriek. Net als de locomotieven in de 1200-serie die Werkspoor in licentie
bouwde en waarvan er nu, na ruim 60 jaar, nog steeds enkele in gebruik zijn.

De grote Argentijnse order

Van de Argentijnse spoorwegen kreeg Werkspoor in 1952 de opdracht tot levering van 90 locomotieven en
400 rijtuigen. Met een totaalbedrag van 250.000.000 gulden was dit de grootste order ooit voor een
Nederlands bedrijf. Werkspoor was mede daardoor van 1952 tot 1958 de grootste wagonfabriek van Europa!
Op het hoogtepunt van de productie werkten bij de fabriek meer dan 5000 mensen uit meer dan 200
verschillende gemeentes in ons land.



Bruggenbouw

Werkspoor had ook een afdeling Bruggenbouw. Deze monteerde de brugdelen zo groot mogelijk op de
fabriek, voordat ze op transport gingen naar de verschillende locaties. Veel grote spoor- en verkeersbruggen
werden door Werkspoor gebouwd. Een van de bekendste is de brug bij Zaltbommel. Deze verkeersbrug is een
onderdeel van het Rijkswegenplan 1927. Het autoverkeer nam toen al zo veel toe, dat een wegenstructuur
bedacht werd om de steden door middel van doorgaande wegen met elkaar te verbinden. Over de grote
rivieren moesten daarvoor twaalf grote verkeersbruggen gebouwd worden. Ingenieur Harmsen, directeur van
het Bruggenbureau Rijkswaterstaat, gaf leiding bij het ontwerpen van deze bruggen. De ‘Bommelse brug’ is
één van deze twaalf bruggen. Veel bruggen, ook de Bommelse, werden aan het begin van de Tweede
Wereldoorlog door de Nederlandse Genie onklaar gemaakt door enkele delen van de pijler af te laten glijden.

kolenwagens op het fabrieksterrein van Werkspoor, gereed voor aflevering

Werkspoor kreeg van de bezetter opdracht ze te herstellen.

Aan het eind van de oorlog werden veel bruggen kapotgebombardeerd. Na de capitulatie kreeg Werkspoor
wederom de opdracht deze bruggen te herstellen. Geen wonder dus dat heel veel medewerkers van de
afdeling Bruggenbouw zich deze bruggen goed kunnen herinneren.



Wescon

De grote groep medewerkers die aan het herstel van de bruggen had bijgedragen werd na het gereedkomen van
de werkzaamheden overtallig. Het ging de directie echter te ver om deze mannen, die een grote bijdrage hadden
geleverd aan het naoorlogse herstel van de economie, te ontslaan. Werkspoordirecteuren traden in overleg met
de directie van B.P.M. (tegenwoordig Shell) en legden de vraag voor of Shell geen behoefte had aan hardwerkende
arbeiders, die gewend waren met zware metaalconstructies om te gaan en die langere tijd van huis geen bezwaar
vonden. Op dat moment werd door Amerikanen voor Shell in Pernis montagewerk aan raffinaderijen gedaan.

Dat zijn Werkspoorders gaan doen. Zo ontstond een geheel nieuwe tak binnen het bedrijf: montagewerken.
Werkspoorders waren met hun vakmanschap zo succesvol dat zij montagewerk hebben verricht op locaties over
de gehele wereld! Deze aparte afdeling werd genoemd Werkspoor Constructies, samengevoegd tot Wescon.

houten vleugelsegment voor de Fokker Gl door Werkspoor gebouwd

En meer

Uiteindelijk bouwde Werkspoor Utrecht meer, veel meer dan ‘alleen maar’ wagons en bruggen. Bussen,
vrachtauto’s, het restaurant en de brug van de Euromast, de Haringvlietschuiven, een houten vrachtvlieg-
tuig voor de KLM, vleugelsegmenten voor de Fokker G1, luchtinlaat- en staartstuk voor de Hawker-Hunter,
Metro-treinstellen voor Rotterdam, trams voor de vier grote steden, de telescoopantenne te Dwingeloo, maar
606k... de deuren voor het Hoofdgebouw van de Nederlandse Spoorwegen te Utrecht, enzovoort.



Vierde gemeente

Op een terrein van maar liefst 34 hectare bouwden Werkspoor en Demka aan hun en onze toekomst en zorg-
den zij voor een stormachtige groei van Zuilen.

Het dorpje groeide echter niet vanuit zijn kern, maar er ontstond geheel los van het dorpje aan de Vecht, een
grote woonwijk, tegen én over de grens met de gemeente Utrecht. Woonden in 1900 in Zuilen ongeveer 900
mensen, dat aantal groeide door de komst van de fabrieken naar meer dan 26.000 op het moment van de
annexatie. Dan is ‘dat kleine Zuilen’ uitgegroeid tot de vierde gemeente in de provincie!

Dankzij Jan Kol Il

Initiatiefnemer voor de verplaatsing van een deel van de Werkspoor-fabrieken naar Zuilen was de heer Jan Kol Ill.
Inderdaad, de man van het Park van Kol dat we nu kennen als het Julianapark. Jan Kol had een groot deel van
dit terrein in eigendom en voorzag een grote groeimogelijkheid voor de stad Utrecht. Het terrein was zeer
geschikt voor de fabrieken: aan open water (belangrijk voor de aanvoer van grote hoeveelheden grondstoffen
en de afvoer van bijvoorbeeld bruggen), aan de spoorlijn Amsterdam-Utrecht (makkelijk als je treinen bouwt)
én dicht bij de grootste verbindingsweg tussen Amsterdam en Utrecht die er toen was: de Amsterdamsestraatweg.

Museum van Zuilen
In Museum van Zuilen presenteren we u die geschiedenis van dat Nieuw-Zuilen met natuurlijk extra aandacht
voor Werkspoor omdat deze fabriek honderd jaar geleden zijn Zuilense deuren opende.

Wim van Scharenburg
oprichter Museum van Zuilen



vernielde brug bij Zaltbommel 1940
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DE 12 BRUGGEN

Rijkswegenplan 1927

Holland, in de 17e eeuw door beheersing van rivieren en polders en door de bouw van schepen een wereld-
macht geworden, kreeg in de 19e eeuw een nieuwe infrastructuur: de spoorwegen. In de 20e eeuw volgde
een totaal nieuw concept voor het reizen: de auto. Het volk vroeg voor dit fenomeen een goede infrastructuur.
Niet zomaar wat strakke, brede en gladde landwegen maar een integraal wegennet. Na veel discussie nam de
staat een beslissing. In 1927 stemde het parlement voor een uniek rijkswegenplan. Hiermee werden oude we-
gen verbeterd en nieuwe wegen aangelegd. Ter bevordering van de doorstroming werden honderden bruggen
aangelegd. Voor de oversteek bij de grote rivieren werden 12 monumentale bruggen gebouwd. Hier begint een
bijzonder Hollands verhaal want de bruggen moesten van Nederlandse makelij zijn en geen importproduct,
zoals gebeurd was bij de 21 stalen spoorbruggen uit de 19e eeuw. Nederland moest nu zelf grote bruggen
bouwen, zelf veilige betrouwbare constructies bedenken, zelf staal gieten, walsen, snijden, boren, schaven

en klinken. Allereerst kopieerde men oude spoorbrugconstructies (vakwerkliggers) totdat in de jaren dertig
een nieuwe vorm werd geintroduceerd: de boogvorm. Deze bleek een efficiénte en sterke constructievorm en
tegelijkertijd was de boog fraai om te zien.

De bouw van de 12 bruggen

Rijkswaterstaat kreeg de opdracht om het ‘Rijkswegenplan 1927’ uit te voeren en de 12 grote bruggen te
realiseren. Omdat het bouwen van grote bruggen een bijzondere discipline vereiste werd er een speciale
dienst opgericht, genoemd het Bruggenbureau. Ingenieur Harmsen kreeg de taak hieraan leiding te geven. Hij
begon in een houten keet met een team van constructeurs en tekenaars. Al snel groeide de organisatie tot een
geoliede machine. Eerst werden de bruggen bij Zwolle en Keizersveer gerealiseerd. Daarna volgden de bruggen
bij Zaltbommel, Moerdijk en Dordrecht; allemaal bruggen in de vorm van vakwerkliggers.

Harmsen streefde echter naar moderner vormen en bestudeerde de boogvorm. De boog is een sterke con-
structievorm die grote overspanningen mogelijk maakt maar in staal nog weinig was toegepast. In New York en
Sidney waren al grote boogbruggen gebouwd en Harmsen koos ervoor deze vorm in Nederland verder te ont-
wikkelen. Zo kregen de bruggen bij Nijmegen en Hendrik Ido Ambacht gelijksoortige bogen als die bij Sidney en
New York, echter de vakwerkconstructies die in de bogen waren toegepast vond Harmsen te onrustig. Daarom
ontwierp hij een hoofdvorm waarbij de bogen van plaatstaal werden gemaakt. Hiervan bestonden nog geen
voorbeelden. De brug bij Vianen was de eerste grote brug in de wereld die een dichte boog kreeg.

De schoonheid en het rustige beeld werden in de dertiger jaren zeer gewaardeerd. Voor de laatste twee brug-
gen, de bruggen bij Arnhem en Deventer, ontwierp het Bruggenbureau een ander soort boogbrug.

Was bij de eerste grote boogbruggen het rijdek aan de zware boogconstructie gehangen, nu werd het rijdek
op zware balken (staven) gelegd. Om het doorbuigen te voorkomen kregen de staven versterkingsbogen: zo
ontstond de verstijfde staafboogbrug.



brug bij Vianen, de eerste moderne boogbrug geheel uit plaatstaal geconstrueerd, 1936



De 12 verschillende bruggen uit het Rijkswegenplan 1927 vormden tezamen een prachtig ensemble. Zij tonen een
grote verscheidenheid met elk een bijzonder karakter van Hollands fabricaat.

Maastricht ~ - - liggerbrug
Keizersveer
Moerdijk >.< > vakwerkligger
Zaltbommel <><><>
Dordrecht

Zwolle boogbrug met gebogen vakwerk

boogbrug met vakwerk bogen

Nijmegen
H.l.Ambacht

Vianen boogbrug met vollewand bogen

Hedel

LTI s
Arnhem -

Deventer i

Crisistijd

De bouw van de 12 bruggen vond plaats in een periode van economische malaise. Om de werkgelegenheid in het
land eerlijk te verdelen ontwierp Harmsen een speciale regeling (de quantumregeling) waarbij de staalverwerken-
de fabrieken evenredige opdrachten kregen. Zo kon het gebeuren dat de stalen brug bij Zaltbommel grotendeels
bij Werkspoor Utrecht en vervolgens bij drie andere bedrijven werd gemaakt. Elke brug bestond dus uit delen die
in verschillende fabrieken waren gebouwd en elk bedrijf werkte aan meerdere bruggen. Deze vervlechting toont
de bijzondere Hollandse organisatiestructuur waarin de identiteit van ons land en volk een oorsprong heeft.

Door het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog kregen de inmiddels voltooide bruggen strategische beteke-
nis. Ze werden bijna allemaal vernield. Na de Tweede Wereldoorlog liet Harmsen, inmiddels bevorderd tot Di-
recteur Generaal van Rijkswaterstaat, de bruggen voortvarend herstellen. Zo werd de brug bij Vianen in 1946
uit de Lek gevist, naar Werkspoor Utrecht gevaren en op het grote werkterrein uitgelegd en hersteld.



Ook de vernielde vakwerkdelen van de Bommelse brug keerden bij Werkspoor terug waarna ze, geheel hersteld,
naar Zaltbommel werden teruggevaren en gemonteerd.

Bescherming van de 12 bruggen

De automobiliteit groeide na de oorlog tot een heus fenomeen. Om het wegennet op peil te houden besloot
Rijkswaterstaat het Rijkswegenplan 1927 elke tien jaar aan te passen. In 1984 werd het Rijkswegenplan als
planinstrument vervangen door het Structuurschema Verkeer en Vervoer. Nieuwe wegen en bruggen aanleg-
gen was inmiddels een complexe aangelegenheid geworden.

sloop brug bij Zaltbommel 2007

Tijdens de bouw van de eerste nieuwe brug bij Vianen (1997) besloot de minister van Verkeer en Waterstaat
om een tweede nieuwe brug bij Vianen te bouwen en de oude boogbrug te slopen. In het besluit was echter
geen rekening gehouden met de monument-waardigheid van de boogbrug. Om de boogbrug te redden werd
Stichting Boogbrug Vianen opgericht. Zij ging de strijd aan met het ministerie van Verkeer en Waterstaat en het
ministerie van Onderwijs, Cultuur en Wetenschap.

In 2003 bedreigde Rijkswaterstaat ook de Bommelse brug met sloop. Hierop vergrootte Stichting Boogbrug



Vianen haar doel. Met deze aanpassing was de stichting gerechtigd een verzoek tot bescherming van de
Bommelse brug en de 12 gezamenlijke bruggen in te dienen. Helaas werden de aanvragen niet gehonoreerd
waarop een verwoede strijd met tal van juridische processen volgde.

Hoewel enkele processen gewonnen werden was het eindresultaat voor de Bommelse brug negatief.

In 2007 viel uiteindelijk het doek voor de Bommelse brug. Het gedicht “De moeder de vrouw”, van Martinus
Nijhoff (1933) verstomde. Zijn brug verdween voorgoed uit het rivierenlandschap. Kleine restanten bleven ech-
ter bewaard. Twee hoekpunten van de ooit zo machtige vakwerkligger kregen als reliek een herinneringsplek.
Bij Neerijnen werd een hoekpunt op een sokkel gezet, 200 meter van zijn oorspronkelijke plek vandaan. Het
andere hoekpunt werd bij het Museum van Zuilen geplaatst, midden in de stedelijke omgeving. Hier zullen de
mensen die aan dit stuk staal gewerkt hebben nog heroische verhalen kunnen vertellen. Hier zal het reliek, vol
fysieke herinneringen, een levendig totem blijven.

Stichting Boogbrug Vianen

Stichting Boogbrug Vianen is in 1998 opgericht met als doel: ‘het behoud van de brug bij Vianen’.

In 2003 werd het doel aangepast ... ‘het behouden van de 12 bruggen over de grote rivieren die gebouwd zijn in
het kader van het Rijkswegenplan 1927’

De stichting wordt ondersteund door een honderdtal donateurs, diverse technische, juridische, historische en
artistieke adviseurs. In de afgelopen jaren heeft de stichting meerdere aanvragen bij het Ministerie van OCW
en verschillende gemeenten ingediend. Een aantal aanvragen hadden juridische gevolgen. De aanvragen en de
rechtsgangen worden door de media breed gevolgd.

Naast bureaucratische en juridische activiteiten organiseert de stichting ook hedendaagse artistieke presenta-
ties en werkt zij samen met meerdere kunstenaars. Sinds 2000 neemt de stichting deel aan de tweejaarlijkse
kunstmanifestatie Kunstvlaai. Inmiddels zijn binnen de Kunstvlaai-manifestaties zes presentaties gehouden. In
Kunstvlaai 8 (2010) presenteerde de stichting een ODE (tevens titel van de presentatie) aan de verdwenen en
gesloopte Bommelse brug. Op de website van de stichting is hier een registratie van te zien.

In Kunstvlaai 9 (2012) gaven zeven kunstenaars reflecties op de boogbrug bij Vianen. Deze zeven kunstenaars
waren ook bereid om aan de expositie in Museum van Zuilen mee te werken en reflecties te geven op het
brugelement aan de Amsterdamsestraatweg. Het volgende hoofdstuk Reflecties doet verslag van hun werk.

Wim van Sijl
oprichter Stichting Boogbrug Vianen



De 12 bruggen van het Rijkswegenplan 1927

Zwolle
lssel
1933

Keizersveer
Bergse Maas
1931-1960

Maastricht
Maas
1932-1960-2003

Zaltbommel
Waal
1933

Arnhem
Rijn
1935

Vianen
Lek
1936

Nijmegen
Waal
1936

Moerdijk
Hollands Diep
1936-1978

Hedel
Maas
1937

Dordrecht
Oude maas
1939

Hendrik Ido Ambacht
Noord
1939

Deventer
lssel
1943






(Museum)
Je moet oppassen dat je niet teveel vergeet.




We verzamelen graag. Het meeste verzamelen we in ons hoofd: de herinnering. Dat is maar goed ook, onze
woningen zouden te klein zijn.

Wanneer je ouder wordt blijkt het allergrootste museum je geheugen te zijn. Stampvol boeken, beelden,
straten en van alles.

Het geheugen is wispelturig: vraag twee mensen dezelfde gebeurtenis van bijvoorbeeld 20 jaar geleden te
beschrijven en ze komen allebei met een ander verhaal. Daarom is het handig dat je af en toe naar het museum
kan gaan om te zien dat je een onderdeel van de glas-in-loodramen van Berlage vergeten ben. Het potlood van
het geheugen moet af en toe opnieuw geslepen kunnen worden.

Voor verhalen lezen we boeken en voorwerpen bekijken we in (historische) musea. Daarmee kunnen herinne-
ringen worden overdragen op andere generaties.

Churchill zei ooit: ‘ik denk dat de geschiedenis aardig voor mij zal zijn want ik ben van plan haar zelf te schrij-

’

ven'.
lemand die zelf een museum sticht schrijft zo ook mee aan de geschiedenis. Hoe meer mensen meeschrijven
hoe democratischer de geschiedenis.

Hugo Boxhoorn, november 2013

affiche, 70 x 100 cm






In 2007 werd de brug over de Waal bij Zaltbommel gesloopt. Stichting Boogbrug Vianen streed vijf jaar lang
voor behoud van de brug met negen rechtszaken tot gevolg. De gerechtelijke procedures, in samenwerking
met advocaat mr. Edith Verboom hebben meer dan 1500 pagina’s teksten, tekeningen en foto’s opgeleverd.
Ter herinnering aan de rechtszaken zijn de pagina’s in een rode doos gearchiveerd en aan het brugelement
geklonken.

Voor nieuw leven is een geel vogelhuisje toegevoegd.

Rechtbank Utrecht: beroep afwijzing rijksmonument brug bij Zaltbommel, 25 maart 2005

Raad van State, Den Haag: hoger beroep niet-ontvankelijkheidsverklaring, 28 september 2005
Rechtbank Utrecht: voorlopige voorziening brug bij Zaltbommel complexonderdeel, 28 maart 2006
Rechtbank Den Haag: 1e kort geding aanhouding sloop brug bij Zaltbommel, 11 april 2006

Rechtbank Den Haag: 2e kort geding aanhouding sloop brug bij Zaltbommel, 8 september 2006

Raad van State, Den Haag: hoger beroep met afstand van instantie, 23 november 2006

Rechtbank Utrecht: voorlopige voorziening ‘toets der kritiek op complexaanvraag’, 15 november 2006
Rechtbank Den Haag: 3e kort geding aanhouding sloop brug bij Zaltbommel, 27 november 2006

W e N WU WDNRE

Rechtbank Utrecht: eerste aanleg afwijzing complexaanvraag, 13 december 2006

Op de website van Stichting Boogbrug Vianen zijn de gerechtelijke documenten openbaar gemaakt.

Stichting Boogbrug Vianen
Wim van Sijl, november 2013

rode stalen doos met 1500 pagina’s gerechtelijke documenten bevestigd aan het brugelement
plaquette met de hierboven genoemde informatie

diashow van de 1500 pagina’s op monitor

openbaarmaking van de gerechtelijke stukken op website Stichting Boogbrug Vianen.nl

geel houten vogelhuisje






Zuilen-Zaltbommel-Zuilen

In Zuilen werd lang geleden een brug voor Zaltbommel gebouwd.

Nu komt één element van die brug terug naar Zuilen. Dit brugelement krijgt een plaats op het pleintje waar
vroeger de LUDGERUSKERK stond, en herinnert aan de bouw van de brug bij Werkspoor.

Het staat pars pro toto voor héél Werkspoor Zuilen.

BRUG tussen teken en taal

De eenvoudigste verwijzing naar een BRUG in de taal is een liggend streepje:
Het staat voor TUSSEN. Dat is de essentie van een BRUG.

Het is een verbinding TUSSEN twee uiteenliggende plaatsen of zaken;

“n

zo kunnen wij concreet een rivier of kanaal oversteken, en symbolisch verschillen overbruggen.
Twee geliefden op de fiets kunnen elkaar ontmoeten boven het stromende water.

In de taal wordt BRUG een metafoor.

Kijkend naar het landschap spreekt BRUG ook een taal.

BRUG toont de verbinding van oevers maar ook de aanwezigheid van water.

BRUG spreekt ijzer, kracht en spanning.

BRUG spreekt trein, auto, fiets en boot.

Een foto van een brug is nooit alleen een afbeelding maar ook een teken in taal.

In het verlengde daarvan is BRUG op een foto nooit alleen een materieel object,

maar tegelijk een teken dat de verbeelding prikkelt.

BRUG ..... is water dat klotst, een denderende trein, een boot die voorbij vaart en een scheurende brommer.
BRUG ..... is mijmering over tijd, over tussen, over taal en teken.

lenke Kastelein, augustus 2013

OVER BRUG
video: golvend water

audio: klotsend water en voorbijgaand verkeer
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Wat men zich herinneren zal...

De dichter gaat in 1934 naar Zaltbommel en vindt er materiaal voor het gedicht “De moeder de vrouw” dat
iedereen kent onder de eerste regel “lk ging naar Bommel om de brug te zien.” Niemand vroeg hem om dit
gedicht te schrijven. Niemand die er ooit bij stil zou staan, toen, dat het gedicht langer en langer zou blijven
bestaan dan de ‘nieuwe burg’ die op 18 november 1933 in gebruik werd genomen. Niemand die de gesloopte
nieuwe brug nog kent, anders dan van foto’s of een enkele rest die als monument wordt geplaatst. Het gedicht
is er, dat verder gaat dan Bommel of de brug, en in het gedicht wordt door de hand van de dichter de oude
brug bewaard. Zo is de laatste regel profetisch: “Prijs God, zong zij, Zijn hand zal u bewaren.” De vrouw in het
gedicht van Martinus Nijhoff zingt een psalm en dat is mooi omdat in het gedicht een gedicht wordt gebracht.
Het klinkt aan alle kanten door, dit zingen van de vrouw. De dichter zegt: “(...) laat mij daar midden uit de on-
eindigheid / een stem vernemen dat mijn oren klonken.”

Een dichter denkt in 2013 aan Bommel, en klinkt en klonkt en klankt, zo’n tachtig jaar nadat de brug gebouwd werd.

Bij het bouwen van de brug hebben hamerslagen de klinknagels doen klinken in klanken van metaal en maanden-
lang heeft dit geklonken in de oren van de bouwers. Vandaar dat ik telkens de lettergrepen van de plaatsnaam
Zaltbommel in alle klinkers hoor en voor me zie: Beginnen met Zaltbammal en eindigen met Zultbummul en
alle mogelijkheden er tusseninvanaeneenienoen u.

Bij het verdwijnen van de jaren-dertig-brug blijft “De moeder de vrouw” bestaan als monument want zo zal
men zich de brug herinneren. Bij het plaatsen van het brugdeel in Zuilen kunnen enkel klanken klinken, het is
niet het geluid van klinknagels, want waar worden bruggen nog geklonken, maar het is het geluid van de klanken
van de naam Zaltbommel met alle klinkers. De Klanknagels van Bommel, met een beeld van Esther de Vries en
muziek van Dyane Donck.

Ad van Rosmalen, herfst 2013.

gedicht: Ad van Rosmalen
beeld, klanknageltekening:  Esther de Vries

compositie en zang: Dyane Donck






“Symfonie van een brug” (brug bij Vianen 1988) was mijn eerste installatie met een brug als onderwerp. Sindsdien heb ik
aan meerdere kunstwerken gewerkt waarin een brug centraal stond. Een aantal herinneringen waren daar debet aan.

De brug bij Sluis 11

Het gebeurde op een ochtend. Ik zat als klein ventje van twee voorop de fiets in het zitje bij mijn vader en we
fietsten richting Someren. Midden op de brug van Sluis 11 hield hij stop om met de brugwachter te praten.

Ik zag in de sluis, hoog en langzaam op ons afvarend, een boot met zwarte boeg. Met het besef dat de boot
dichter en dichterbij kwam probeerde ik mijn vader, die vrolijk in gesprek was, duidelijk te maken dat we snel
van de brug af moesten voor het te laat zou zijn. Op dat moment klonk een overdonderende toeter. Een groet
en teken van de schipper aan de brugwachter. Ik raakte echter in totale paniek.

Van Sluis 11 naar Sluis 0 en visa versa

Op zevenjarige leeftijd spelend langs de Zuid Willemsvaart bij Sluis 0 in s Hertogenbosch kwam ik ineens
tot het wonderlijke ruimtelijke besef, gewoond te hebben en geboren te zijn aan de andere kant van het
kanaal, maar dan 50 kilometer verder op, bij Sluis 11. Daarmee kwam ook het besef dat dezelfde boten
door dezelfde sluizen voeren met de daarbij behorende bruggen, alle van gelijke aard in groen gekleurd.

De brug bij Hedel en verder

Rond mijn tiende fietste ik wel eens naar de brug bij Hedel aan de Maas. Wat ik daar precies deed weet ik niet meer.
In het verlengde van deze fietstocht lag de brug over de Waal bij Zaltbommel, maar daar ben ik nooit per fiets aan-
geland. Wel gingen we vaak met het hele gezin in de volkswagen Kever naar Scheveningen. Dan passeerden we de
drie grote bruggen van de A2. Het oversteken van de drie bruggen op de heen-, en terugreis waren momenten van
spanning. De brug van Hedel was met zijn kleine boog in ochtendlicht verassend aanwezig. De platte langgerekte
delen van de brug bij Zaltbommel hadden een perspectief alsof je nooit aan de andere kant geraakte. Door de lichte
bolling van de brug verdwenen de rechthoekige spanten achter de horizon van het wegdek. De brug bij Vianen was
weer van een andere orde. Opdoemend in de verte verschoof, bij het naderen, haar perspectief mee in het land-
schap wat een hypnotische en meditatieve werking had. Eenmaal op de brug had het de sfeer van een kathedraal en
was er nooit tijd genoeg de rivier met boten te aanschouwen. Mijn wens was toen, ooit onder deze brug te staan.

Henk Wijnen, oktober 2013

GUT - pRo09b - BRUGdeel No 1
foto’s:  reservering #2050 brug bij Vianen, icoon van het 1e kosmische deeltje
video:  Bommelse brug vanuit de trein

pallets






Concept 2013
schilder alle 12 bruggen van het Rijkswegenplan 1927
in zilverkleur
beginnend met het brugelement aan de Amsterdamsestraatweg, Utrecht

kleur kamers Motel Vianen van concept 2012
wanden: wit
dak, kozijnen en onderkant: zilver

John Kérmeling, november 2013

Motel Vianen
concept 2012



De moeder de vrouw

Ik ging naar Bommel om de brug te zien.

Ik zag de nieuwe brug. Twee overzijden

die elkaar vroeger schenen te vermijden,
worden weer buren. Een minuut of tien

dat ik daar lag, in ‘t gras, mijn thee gedronken,
mijn hoofd vol van het landschap wijd en zijd-
laat mij daar midden uit de oneindigheid

een stem vernemen dat mijn oren klonken.

Het was een vrouw. Het schip dat zij bevoer
kwam langzaam stroomaf door de brug gevaren.
Zij was alleen aan dek, zij stond bij ‘t roer,

en wat zij zong hoorde ik dat psalmen waren.
O, dacht ik, o, dat daar mijn moeder voer.

Prijs God, zong zij, Zijn hand zal u bewaren.

Martinus Nijhoff (1933)



voorbereiding aan tentoonstelling ODE (2010), Kunstvlaai 8: deelnemer Nico Scholten in actie
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