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Waarderingsrapport Lekbrug Vianen

Geachte heer van Sijl,

Enige tijd geleden hebt u aan de NBS gevraagd een waardering te maken van de stalen
boogbrug over de Lek in de verkeersweg A-2 te Vianen. Met het uitbrengen van
bijgaand rapport menen wij aan uw vraag te voldoen.

Wij willen u wel attent maken op het volgende: Hoewel met de mening van de NBS over
de monumentwaardigheid van een brug terdege rekening wordt gehouden door de
Rijksdienst voor de Monumentenzorg, is het geenszins zeker dat deze mening
uiteindelijk ook door deze Dienst zal worden gedeeld. Bovendien kan de Rijksdienst voor
de Monumentenzorg alleen slechts voorstelien doen voor plaatsing van objecten op de
Rijksmonumentenlijst, de uiteindelijke beslissing wordt door de Minister van Cultuur, c.a.
genomen na advisering door een door het Rijk ingestelde adviescommissie.
Laatstgenoemde commissie houdt bij haar advisering rekening met alle
belanghebbenden en ook met de praktische uitvoerbaarheid van een te nemen besluit.

Wij wensen u veel succes met uw actie.
Met vriendelijke groet,

Namens het bestuur van de NBS
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Overbrugging voor gewoon verkeer over de Lek.

Inleiding

De bestaande overbrugging voor gewoon verkeer over de Lek bij Vianen in het weggedeelte
tussen Utrecht en 'S-Hertogenbosch (A2) kwam in 1936 gereed in het kader van het Rijks-
wegenplan 1927, en verving de oude schipbrug uit 1840.

Het Rijkswegenplan omvatte naast de plannen voor een groot aantal wegen en viaducten ook
een programma voor de bouw van verkeersbruggen over de grote rivieren. Ten behoeve van
het ontwerp en de uitvoering van de in dit programma opgenomen overbruggingen werd door
Rijkswaterstaat in 1928 een Bruggenbureau opgericht.

Na het in 1890 gereed gekomen programma voor de spoorbruggen was er in Nederland echter
weinig verdere ervaring opgedaan met het ontwerpen en uitvoeren van grote bruggen.
Allereerst moest de kennis op peil worden gebracht. Men stelde zich op de hoogte van de
ontwikkelingen in het buitenland. Er moesten ook voorschriften worden opgesteld voor de
verkeersbelastingen, de toelaatbare spanningen en eisen ten aanzien van op druk belaste
constructiedelen. De bestaande voorschriften waren zeer afwijkend voor de grote steden, de
waterschappen en dergelijke, en werden ook ontoereikend geacht.

Als eerste van dit bruggenprogramma werd in 1930 de brug over de IJssel bij Zwolle
gerealiseerd. Daarna volgden in 1931 de overbrugging van de Bergsche Maas, in 1933 de
overbrugging van de Waal bij Zaltbommmel, in 1935 de brug over de Rijn bij Arnhem en in
1936 de overbrugging van de Lek bij Vianen. In hetzelfde jaar kwamen de overbrugging van
de Waal bij Nijmegen en die van het Hollandsch Diep bij Moerdijk tot stand. Vervolgens
kwam in 1937 de overbrugging van de Maas bij Hedel gereed. Deze brug heeft dezelfde vorm
als die bij Vianen. Daarna volgden in 1939 de overbrugging van de Oude Maas bij Dordrecht
en die over de Noord bij Hendrik Ido-Ambacht. Tot slot kwam er in 1943 de brug over de
[Jssel bij Deventer.




Beschrijving van de overbrugging van de Lek bij Vianen.

De Lek, hier reeds een tijrivier, heeft ter plaatse een zeer breed bed, midden tussen de
bandijken ongeveer 1 km. Ook het zomerbed, midden tussen de bandijken gelegen, is breed
en wordt in een keer overbrugd door een middenbrug van 160 m. Aan weerszijden daarvan
liggen symmetrisch de aanbruggen, aan iedere zijde vier openingen van ruim 39 m. De
doorvaarthoogte onder de middenbrug werd bepaald op 9 m boven de hoogste rivierstand. Op
de middenbrug heeft het rijdek een breedte van 11 m met daarnaast zijpaden van 2,75 m die
om esthetische redenen binnen de hoofdliggers werden geplaatst. Bij de aanbruggen zijn de
zijpaden 2,50 m breed, de totale brugbreedte aldaar is 16 m. Bij het bepalen van het
hoofdbeeld van de overbrugging werd, in het wijdse rivierlandschap, gestreefd naar
cenvoudige en rustige vormen. De middenbrug kreeg als hoofdliggers volwandige bogen met
trekbanden en heeft een laaggelegen brugdek. De aanbruggen kregen als hoofdliggers
volwandige liggers met hooggelegen brugdek.

Van de middenbrug liggen de hoofdliggers hart op hart 17,2 m. De dubbelwandige bogen
hebben ter plaatse van het midden van de brug een hoogte van 3,8 m en een pijl van 28,8 m.
De hangers hebben een hart op hart afstand van 10 m.

Het betonnen rijdek ligt op langsdragers van gewalste balken DI 70, hart op hart 1,75 m en
geconstrueerde dwarsdragers hoog circa 2,2 m. De aanbruggen  hebben enkelwandige
hoofdliggers, hart op hart 9,8 m met een hoogte van ruim 3,5 m. Deze liggers zijn uitgevoerd
als doorgaand over de vier openingen met overspanningen van 42,6\m.

De stalen bruggen zijn uitgevoerd als geheel geklonken constructies.

Hoewel in de jaren 30 de techniek van het elektrisch lassen sterk i opkomst was, heeft men
er wegens onvoldoende ervaring van afgezien deze verbindingswijz/ toe te passen voor

de grote bruggen. De esthetica had een belangrijke invloed op de vormgeving van

de bruggen. Ir. A.J. van der Steur was destijds in deeltijd als esthetisch adviseur aan het
Bruggenbureau verbonden.

Over de vormgeving schrijft ir. W.J.H. Harmsen in 'De Ingenieur' van 21 sept. 1934 (p-
B.161) het volgende:

In het wijdse rivierlandschap dat hier wordt gevonden, moest voorts ernaar worden gestreefd
het brugbeeld eenvoudig en rustig te houden. De omstandigheid dat de brugindeling geheel
symmetrisch was vergemakkelijkte dit. Deze symmetrie, de grote tegenstelling tussen de
afmeting der hoofdoverspanning tegenover de zijoverspanningen, de stijging aan weerszijden
naar die hoofdoverspanning noodzaken op dit middengedeelte de aandacht te concentreren.
Voor de hoofdoverspanning is nu gekozen voor een boogbrug met trekband.'




Met de onderbouw werd begonnen in de zomer van 1933. Op 26 mei 1936 werd de
overbrugging voor het verkeer opengesteld. De aannemer van de middenbrug was de
Koninklijke Maatschappij De Schelde te Vlissingen, de aanbruggen werden vervaardigd

door de Nederlandsche Dok Maatschappij te Amsterdam. In verband met de heersende
werkeloosheid werd het Bruggenprogramma destijds versneld uitgevoerd en werden de
werkzaamheden onder de Nederlandse aannemers en fabrikanten verdeeld

In de Tweede Wereldoorlog werd de overbrugging vernield en in 1947 hersteld.

Om de capaciteit van de overbrugging te vergroten werd in de jaren 60 aan weerszijden een
extra rijstrook voor het langzame verkeer aangebracht.

Plannen voor uitbreiding en vernieuwing van de overbrugging

De bestaande overbrugging is niet breed genoeg om de huidige en toekomstige grote
verkeersstromen te verwerken. Rijkswaterstaat heeft daarom plannen ontwikkeld voor
verbetering. Deze plannen omvatten de bouw van twee naast elkaar gelegen nieuwe bruggen,
westelijk naast de bestaande brug. De nieuwe bruggen zijn kokervormige doorgaande liggers,
uitgevoerd in voorgespannen beton. Het gedeelte boven de rivier heeft een overspanning van
165 m en evenals de direct aansluitende liggerdelen een gebogen onderkant. De eerste nieuwe
brug is thans in aanbouw en zal in het jaar 2000 in dienst worden gesteld. De bestaande stalen
overbrugging blijft dan nog in dienst.

Vervolgens wordt de tweede nieuwe brug gebouwd. Deze zal omstreeks 2003 gereedkomen.
Ervan uitgaande dat het verkeer zich zodanig ontwikkelt dat in de nabije toekomst de nieuwe
bruggen voldoende capaciteit bieden voor niet alleen het snelverkeer maar ook voor het
langzaam verkeer, zal de bestaande stalen overbrugging overbodig worden en kunnen worden
gesloopt.

Er zijn echter plannen om in de toekomst de twee nieuwe bruggen uitsluitend te bestemmen

voor snelverkeer (2x vier rijstroken). In dat geval is er een afzonderlijke brug voor langzaam
verkeer nodig. Deze laatste fase wordt pas gerealiseerd na het opstellen van een herziene
trace-nota en het nemen van het herziene trace-besluit.

Voor de afzonderlijke brug voor langzaam verkeer zou mogelijk de bestaande stalen
overbrugging dienst kunnen doen. Het is dan echter nodig deze niet direct na het
gereedkomen van de tweede nieuwe brug te slopen.

De bestaande stalen bruggen behoeven echter groot onderhoud. Het ziet er naar uit dat het
goedkoper is een geheel nieuwe brug op de bestaande onderbouw te bouwen en de bestaande
stalen bruggen te slopen.

Nader dient te worden beoordeeld in hoeverre de bestaande stalen bruggen na groot
onderhoud uit een oogpunt van historisch belang gehandhaafd zouden kunnen blijven.




Waardering en selectie.

Door de NBS is in 1994 een algemeen rapport 'Waardering en Selectie’ opgesteld. Dit rapport
is een verslag van een studie die deel uitmaakt van het onderzoek 'Bruggen als industrieel
erfgoed. Dit onderzoek is uitgevoerd door de Nederlandse Bruggenstichting (NBS)in
samenwerking met de TU-Delft, in opdracht van de Stichting Projectbureau Industrieel
Erfgoed.

Als uitgangspunt worden de criteria van de 'Handleiding, Selectie en Registratie Jongere
Stedebouw en Bouwkunst 1850-1940 (Handleiding MSP) gehanteerd.

Omdat deze handleiding vooral betrekking heeft op gebouwen en de nadruk gelegd wordt op
de architectuur, worden hiervan voor bruggen, gezien de geheel andere aard, aangepaste
criteria afgeleid.

Als hoofdcriteria gelden:

[. Cultuurhistorische waarden.
[1. Vormgevingswaarden.
[II. Ensemblewaarden.

[V. Gaaftheid.

V. Zeldzaamheid.
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Toelichting op de waardering

I. Cultuurhistorische waarden.

“Belang van de brug als uitdrukking van een bouwtechnische ontwikkeling”.

e De brug over de Lek bij Vianen behoort tot de reeks van bruggen voor gewoon verkeer die
in het kader van het Rijkswegenplan 1927 werden gebouwd.
Ten behoeve van het ontwerp en de uitvoering van de in dit plan opgenomen
overbruggingen, werd door Rijkswaterstaat in 1928 een Bruggenbureau opgericht.

2. “Belang van de brug als uitdrukking van een typologische ontwikkeling”

* De ontwerpers zochten naar eigentijdse brugvormen. In navolging van het buitenland en
als vervolg op de brug over de IJssel bij Zwolle (Katerveer) werd er voor de brug over de
Lek bij Vianen gekozen voor het type boogbrug met trekband. De bogen werden echter
uitgevoerd als kokers.

3. 'Belang van de brug voor het oeuvre van een ingenieur of bedrijf.

e Het ontwerp van de brug over de Lek bij Vianen geschiedde onder verantwoordelijkheid
van de hoofdingenieur ir. W.J.H. Harmsen die in 1928 met de leiding van het
Bruggenbureau van Rijkswaterstaat werd belast.

II. Vormgevingswaarden.

“Belang van de brug wegens de kwaliteit van de architectonische en constructieve
vormgeving en inpassing in het landschap™

o Eris veel aandacht besteed aan de architectonische vormgeving.

e De keuze van een boogbrug met trekband voor de hoofdoverspanning komt voort uit de
omstandigheid dat men destijds van oordeel was dat voor een brug met een over-
spanning van 160 m, een vakwerkliggerbrug niet in aanmerking kwam.

e Door het toepassen van een trekband wordt de spankracht van de boog inwendig
opgenomen en komen er geen horizontale krachten op de pijlers.

e Het toepassen van volwandige bogen draagt ertoe bij de brug een rustig uiterlijk te geven.

* De bogen hebben ter plaatse van de opleggingen een kleinere hoogte dan in het midden
van de brug. Hierdoor wordt een slanker uiterlijk verkregen.

De in langsrichting aan de buitenzijden van de bogen aangebrachte plooiverstijvingen
versterken dit effect.




Het hoogteverschil tussen de onderkant van de trekband van de boog en de onderkant van
de hoofdliggers van de aanbruggen doet afbreuk aan het fraaie uiterlijk van de
overbrugging als geheel.

De boogbrug over de Lek bij Vianen is een markant beeld in het wijdse rivierlandschap en
vormt daarmede een harmonisch geheel.

De toevoeging van de nieuwe betonnen bruggen ten westen van de bestaande stalen brug
zal een grote invloed hebben op het totaalbeeld van de oeververbinding.

I1I. Ensemblewaarden.

Niet van toepassing.

[V. Gaatheid.

“Belang van de brug wegens het nog verkeren in de oorspronkelijke staat”

De brug over de Lek bij Vianen werd in de Tweede Wereldoorlog door
oorlogshandelingen vernield. In 1948 is de brug weer in de oorspronkelijke vorm hersteld,
gebruik makend van overgebleven en nieuw gemaakte brugdelen. Om de capaciteit van de
overbrugging te vergroten werd in de jaren zestig aan weerszijden een extra rijstrook

voor langzaam verkeer aangebracht.

V. Zeldzaambheid.

“Belang van de brug wegens haar zeldzaamheid”

De boogbrug met trekband over de Lek bij Vianen en die over de Maas bij Hedel zijn de
enige van de in het kader van het Bruggenplan van 1927 uitgevoerde bruggen waarbij
volwandige bogen werden toegepast. Met een hoofdoverspanning van-120 m voor de brug
bij Hedel is deze echter kleiner dan die bij Vianen met 160 m.




Voor de waardering van de overbrugging van de Lek bij Vianen zijn de criteria toegepast
zoals deze in het rapport van de NBS, “Waardering en Selectie”, opgesteld in 1994, zijn
aangegeven:

Selectiecriteria Waardering

I Cultuurhistorische waarden

I. Belang van de brug als uitdrukking van een )
bouwtechnische ontwikkeling

2. Belang van de brug als uitdrukking van een +

typologische ontwikkeling

3. Belang van de brug voor het oeuvre van
een ingenieur of bedrijf

I+

4. Belang van de brug voor de geschiedenis n.v.t.
van de stad, regio, buurt enz.

1l Vormgevingswaarden

1. Belang van de brug voor de geschiedenis n.v.t.
van de architectuur
2. Belang van de brug wegens de kwaliteit +

van de architectonische en de constructieve
vormgeving en de inpassing in stad en
landschap

3. Belang van de brug voor het oeuvre van n.v.t.
een architect

1] Ensemblewaarden

1. Belang van de brug als onderdeel van een n.v.t.
waterbouwkundig complex of van een
gebouwencomplex

2. Belang van een groep van bruggen, die n.v.t.
visueel een geheel vormen.

3. Belang van bruggen, die over een n.v.t.

vaarwater, in een verkeersweg of een
spoorweg voorkomen en een eenheid

vormen

4. Belang van de brug als cenfrum voor Jatere n.v.t.
bebouwing

1V Gaafheid

I. Belang van de brug wegens het nog ¥
verkeren in de oorspronkelijke staat

V Zeldzaamheid

1. Belang van de brug of een deel ervan +

wegens haar zeldzaamheid
(in relatie tot L,IT of IIT)

Betekenis waardering

++ = in zeer hoge mate
+ = in hoge mate

+ = in redelijke mate
n.v.t. =niet van toepassing




Conclusie en aanbeveling.

e De bestaande overbrugging van de Lek bij Vianen is een markante representant van de in
het kader van het Rijkswegenplan van 1927 in Nederland gebouwde verkeersbruggen over
de grote rivieren. De boogvorm van de hoofdoverspanning is beeldbepalend voor het
geheel.

e Bovendien zijn de bogen, zoals in Nederland bij boogbruggen met grote overspanning
maar weinig voorkomt, uitgevoerd als volwandige kokers.

e Bij de waardering komen vooral de aspecten: constructieve vormgeving en inpassing in
het landschap tezamen met de gaafheid en zeldzaamheid naar voren. Deze worden
gewaardeerd als 'in hoge mate belangrijk'.

e Ofschoon de waardering niet in de categorie “in zeer hoge mate belangrijk” valt, is de
belangrijkheid naar het oordeel van de NBS zodanig dat het niet uitgesloten is, dat deze
stalen boogbrug te zijner tijd in aanmerking komt als Rijksmonument.

o Het is echter aan te bevelen de waardering in samenhang te zien met de waardering van de
overige, in het kader van het Rijkswegenplan 1927 gebouwde bruggen over de grote
rivieren. Op deze wijze kan in overleg met de beheerder een aantal bruggen worden
geselecteerd.

e Voorts verdient het aanbeveling met een verzoek tot plaatsing op de monumentenlijst te
wachten tot de nieuwe betonnen bruggen gereed zijn, zodat de landschappelijke waarde
alsdan nog kan worden beoordeeld.
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