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Geacht college,

In het kader van het verzoek van de Stichting Boogbrug Vianen tot aanwijzing van de
Oude Bommelse brug tot Rijksmonument, geef ik hierbij onderstaand schriftelijk mijn
zienswijze.

Zienswijze

1. In de planstudiefase is zorgvuldig afgewogen of de oude brug kon worden behouden.
In relatie tot het zoeken van een oplossing voor verkeersproblematiek, is vanuit
technisch oogpunt behoud niet haalbaar gebleken. Daarbij is afgewogen dat de
waarde van de brug niet zodanig was dat de brug fysiek behouden moest blijven.

2. De A2 vormt één van de hoofdverkeersaders van Nederland. Op basis van verkeers-
prognoses is reeds in de planstudiefase voor de aanleg van de Martinus Nijhotf-brug
naar voren gekomen dat de aanleg van een tweede brug in de toekomst noodzakelijk
zal zijn. Bij het gekozen landschappelijk en verkeerskundig ontwerp van de Martinus
Nijhoff-brug is met dit gegeven rekening gehouden. In dat ontwerp is de tweede
brug geprojecteerd op de locatie van de huidige Oude Bommelse brug. Behoud van
de brug levert een spanning op met de eerder gekozen oplossing. De nieuwe brug is
zodanig gepositioneerd dat de A2 buiten de geluidscirkels van Zaltbommel blijft.

Het realiseren van een tweede brug aan de andere kant van de Martinus Nijhoff-brug
stuit op geluidstechnische bezwaren.
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Er zijn reeds door beide gemeenten sloopvergunningen verleend die onherroepelijk
zijn. Als vergunninghouder vertrouw ik erop dat daarbij tevens door beide gemeenten

een pordeel is geveld over de vermeende monumentale waarde van de brug in relatie
tot de sloopaanvraag. Hoewel het voeren van een discussie over de cultuurhistorische
waarde van bruggen in algemene zin door ons als waardevol wordt ervaren, komt

deze discussie in deze situatie uit oogpunt van rechtszekerheid mij als laat voor.

Ik verwacht dat een door de stichting Boogbrug Vianen beoogde nieuwe functie voor
de brug zijn impact zal hebben op de woonkern Waardenburg. De aansluiting van de
oude brug op het wegennet is reeds opgeheven. De geluidsschermen langs de A2 ter
hoogte van Waardenburg staan reeds op de plaats anticiperend op de tweede nieuwe
brug. Dit maakt ontsluiting van de oude brug voor bepaalde functies erg moeilijk.

Een situatie waarin de brug behouden blijft, doet in mijn ogen tevens afbreuk aan de
nagestreefde landschappelijke beeldkwaliteit. Het architectonisch ontwerp van de
nieuwe brug is immers toegesneden op het uitgangspunt dat de Oude Bommelse
brug zou worden gesloopt.

Daar komt bij dat door de ligging van de Oude Bommelse brug tussen de Martinus
Nijhoff-brug en de spoorbrug de potentiéle beleving van de vermeende monumentale
waarden in belangrijke mate wordt beperkt.

De vermeende cultuurhistorische waarde van de 12 bruggen die zijn aangelegd in het
kader van het wegenverkeersplan 1927 is in mijn ogen enkel en alleen in samenhang
te beleven. Nu dit fysiek niet mogelijk is, levert het behoud van de Oude Bommelse
brug hier geen extra bijdrage aan.

Daarbij zijn er in mijn ogen goede andere mogelijkheden om de door de stichting
vermeende cultuurhistorische waarde van de brug in relatie tot de geschiedenis van
het wegennet te benadrukken. Ik denk hierbij aan het beschikbaar stellen van kennis
en materiaal aan de Nederlandse Bruggen Stichting. Dit draagt in mijn ogen bij aan
een goede manier van behoud van kennis en geeft zo nodig de mogelijkheid tot het
tentoonstellen van de beschikbare kennis en materiaal over de bouw, functioneren en

uiterlijk van de Oude Bommelse brug.

Daarbij geldt dat de naastliggende, in functie blijvende spoorbrug in mijn ogen in
vergelijking met de Oude Bommelse brug een nagenoeg gelijke cultuurhistorische
waarde vertegenwoordigt. Beide aanbruggen zijn identiek en kennen een sterk
repeterend karakter. Het in de toekomst in functie houden van de spoorbrug is
voorgenomen: door vervanging van het rijdek ter plaatse is het mogelijk ook in de
toekomst deze brug te laten functioneren in relatie met de daartoe gestelde
verkeerstechnische en milieutechnische uitgangspunten.
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De jaarlijkse blijvende kosten van onderhoud en herstel zijn in relatie tot de eenmalige
sloopkosten hoog. Een eerste indicatie van de investeringskosten om de brug weer
een functie te geven, bedraagt € 3.500.000,00. Hierbij geldt een afschrijvingstermij

van 15 jaar. Voor Rijkswaterstaat heeft de brug haar functie verloren. Bij het
handhaven van de brug zal het beheer van deze brug overgedragen worden.

Tenslotte nog een opmerking in het kader van de veiligheid van het scheepvaart-
verkeer en het beleid voor Ruimte voor de Rivier: Handhaving van de oude brug
levert uit oogpunt van de verkeersveiligheid, doorstroming van het verkeer en
toezicht extra belemmeringen op. Om de veiligheid en het zicht van het sterk
toegenomen scheepvaartverkeer te vergroten is ervoor gekozen de oude brug te
vervangen en een nieuwe brug te bouwen zonder middenpijler. Hierdoor ontstaat
minder gevaar voor de schepen en neemt het radarzicht van schepen toe.

Sloop van de oude brug heeft ook een gunstige uitwerking op de ruimte die de rivier
krijgt in het winterbed bijj hoogwater.

Hoogachtend,

DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,

namens deze,
DE HOOFDINGENlEUR-DIRECTEUR:
namens deze,

C\ J?

g

het plaatsvervangend hoofd van de afdeling
Juridische Zaken en Bestuur,

mr. R.C. Hoogewerff-Schiotz

)
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Gemeente Neerijnen

Van Pallandtweg 11 Postbus 30
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Stichting Boogbrug Vianen
Walkade 15
3401 DR JSSELSTEIN UT

Onderwerp : Bescherming Waalbrug bij Zaltbommel
Ons kenmerk s UITVRO2_3897
Paraaf -

Inlichtingen bij  : M. Smit
Doorkiesnummer : 0418 656 551

Neerijnen, 29 november 2002
Geachte heer/mevrouw,

Van de Staatssecretaris van Onderwijs, Cultuur en Wetenschappen ontvingen de gemeenteraad van
Zaltbommel en de gemeenteraad van Neerijnen een afschrift van het verzoek van de Stichting
Boogbrug Vienen om de oude verkeershrug aver de Wasi bi} Zalthbemimel zan te wijzen als beschermd
monument zoals bedoeld in artikel 3 lid 2 van de Monumentenwet 1988. De Staatssecretaris heeft de
beide gemeenteraden gevraagd hem over deze aanvraag te adviseren voor 7 april 2003.

Voordat wij de gemeenteraad een voorstel doen over deze aanvraag stellen wij u als belanghebbende
in persoon of bij gemachtigde in de gelegenheid om te worden gehoord. Indien u zich laat
vertegenwoordigen door een gemachtigde, dan dient deze in het bezit te zijn van een door u
ondertekende machtiging.

Wij geven er de voorkeur aan dat u uw mening, over het verzoek om bescherming, schriftelijk aan ons
bekend maakt.

Indien u, uw mening niet schriftelijk bekend wilt maken stellen wij u in de gelegenheid om dit te doen
tijdens de hoorzitting die wij dan op 12 december 2002 van 9.00 - 10.30 uur in de raadzaal van het
gemeentehuis in Neerijnen houden. Indien u van deze gelegenheid gebruik wilt maken verzoeken wij
u dit voor 6 december 2002 aan ons bekend te maken.

Deze uitnodiging zenden wij aan de volgende belanghebbenden;

De Staat, postbus 635, 8000 AP Zwolle (eigenaar),

Stichting Boogbrug Vianen, p/a Walkade 15, 3401 DR IJsselstein (verzoeker),

Rijkswaterstaat, directic Oost-Nederland, postbus 9070, 6800 ED Arnhem (sloopvergunninghouder).

Waardenburg Neerijnen Opijnen Heesselt Ophemert

VERZONDEN £ 2 BEC. 2002




Het horen vindt plaats in samenwerking met de gemeente Zaltbommel. Wij verzoeken u, indien u uw
mening schriftelijk aan ons bekend maakt deze eveneens separaat aan de gemeente Zaltbommel,
postbus 10002 5300 DA Zaltbommel te zenden.

Hoogachtend,

Burgemeester en wethouders van Neerijnen &
Burgemeester en wethouders van Zaltbommel,

Namens dezen
Burgemeester ey, wethouders van Neerijnen,
de secretaris, de burgemgester,

drs. AW ‘ . Jansen



Hoorzitting aanvraag bescherming Waalbrug

Donderdag 12 december 2002

Aanvang 9.00 uur eind 10.30 uur

Partijen

De Staat (Verkeer en Waterstaat)
Postbus 635
8000 AP ZWOLLE

Rijkswaterstaat, directie Oost-Nederland (RWS)
Postbus 9070
6800 ED ARNHEM

Vertegenwoordigd door  De heer mr. H.G.J. Buursen
De heer ing. I. Blok
De heer drs. F.S. Terpstra (contactpersoon)

Stichting Boogbrug Vianen
p/a Walkade 15
3401 DR [JSSELSTEIN

Vertegenwoordigd door  De heer W.J. van Sijl (contactpersoon)
De heer ir. L.M.M. Oorschot

Gemeente Zaltbommel

Postbus 10002

5300 DA Zaltbommel

Vertegenwoordigd door De heer J. Raes
Gemeente Neerijnen

Postbus 30

4180 BA Waardenburg

Vertegenwoordigd door  De heer M. Smit

Aan partijen is, gelet op de voorbereidingstijd, de gelegenheid geboden om tot 14 januari 2003 hun mondelinge
zienswijze schriftelijke aan te vullen.

Zienswijze over aanvraag bescherming Waalbrug door de Staat
Van de staat is geen reactie ontvangen, Tot 14 januari 2002 staat de mogelijkheid open om een schriftelijke
reactie te gevern.

Zienswijze over aanvraag bescherming Waalbrug door Rijkswaterstaat, directie Oost-Nederland
Woordvoerder de heer Buursen.

De visie van RWS wordt gegeven als wegbeheerder vanuit het oogpunt van een veilige doorstroming van het
weg- en vaarverkeer. De oude Waalbrug is een sterk staaltje van technische expertise. Het behoud en de
inpassing is bij de planvorming voor de A2 zorgvuldig afgewogen. De cultuurhistorie is daarbij terdege
betrokken. Zij hebben daar uiting aan willen geven door de naamgeving van de nicuwe brug. Inpassing van de




Hoorzitting aanvraag bescherming Waalbrug

Donderdag 12 december 2002

oude brug was vanuit verkeerstechnisch oogpunt niet haalbaar. De plannen hebben hierdoor uiteindelijk vorm
gekregen met de bouw van de Martinus Nijhoffbrug.

De nieuwe brug is zo ontworpen dat deze het verkeersaanbod voor de komende 10 - 15 jaar kan verwerken. Dan
zal opnieuw bekeken worden of de capaciteit voldoende is en op welke wijze een eventuele wijziging vorm moet
krijgen. Bij het ontwerp van de nieuwe brug is al rekening gehouden met een uitbreiding van de brug. Indien een
uitbreiding noodzakelijk is dan zal dit op de plaats van de oude brug moeten plaatsvinden in verband met de
geluidcirkels ten opzichte van Waardenburg en Zaltbommel.

De nieuwe brug heeft een grotere doorvaarbreedte voor de veiligheid van de scheepvaart tevens ontstaat er meer
ruimte voor de rivier.

Bij het ontwerp van de nieuwe brug is er vanuit gegaan dat de oude brug gesloopt zou worden. Door het
handhaven van de oude brug wordt het beeld van de nieuwe brug belemmerd.

De oude brug is al jaren niet meer in gebruik. Er is geen onderhoud aan de brug uitgevoerd. Indien de brug een
nicuwe functie krijgt, zal dit niet binnen het beheer van RWS plaatsvinden. Wie de kosten dan moet dragen is
niet duidelijk. Mogelijk zullen de gemeenten hierin een rol moeten spelen.

Bescherming is vanuit juridisch oogpunt niet gepast. De sloopvergunningen zijn in augustus en september van
dit jaar verleend. Er zijn meerdere momenten geweest waarin de beschermingsprocedure aan de orde had
kunnen komen. Op het moment van de planvorming in de tachtiger jaren, bij de bouwplannen rond 1995 en bij
de aanvraag om sloopvergunning begin 2002.

Het werk bevindt zich momenteel in de gunningsprocedure. Het stopzetten hiervan kan een schadeclaim tot
gevolg hebben.

Voor de doelstellingen van de stichting heeft RWS alle begrip. Zij willen hun kennis graag aan de stichting
beschikbaar stellen.

In verband met eerdere toezeggingen aan een stichting zullen er tijdens de sloop delen van de oude brug naar
Alpen aan de Rijn gaan. Met de gemeente Neerijnen zijn soortgelijke afspraken gemaakt. Hierdoor zal een klein
deel van de stalen constructie behouden blijven.

Doordat de Stichting Boogbrug in de gelegenheid was om direct te reageren op de zienswijze van RWS is
deze partij, na het aanhoren van de zienswijze van de stichting, nogmaals in de gelegenheid gesteld om
kort op de zienswijze van de stichting te reageren.

RWS constateert een wederzijdse liefde voor bruggen. Het hergebruik van de oude brug binnen een fijnmazig
wegenplan zal goed en gedegen onderzocht moeten worden. Wat laat je toe en wat voor gevolgen heeft e.e.a.
voor de ontsluiting op het nu aanwezige wegennet.

De monumenten die RWS in eigendom heeft hebben alle nog een functie in het beheer.

Het is een interessante gedachte dat behoud van de oude brug, de noodzaak voor het uitbreiden van de nieuwe
brug kan temperen. Hiermee mag niet uit het oog verloren worden dat de oude brug dan regionaal verkeer zal
verwerken en de nieuwe brug het doorgaande verkeer over de A2.

Bij het ontwerpen van de infrastructuur voor de nieuwe brug heeft RWS rekening gehouden met de
leefbaarheid. Deze kan bij handhaving van de oude brug onder druk komen te staan. RWS bouwt wegen en
kunstwerken toekomstgericht. Hiervoor wordt bij de ontwikkeling en realisatie gebouwd/gereckend met een
uitbreidingsstrook. De huidige brug is tot 2010 voldoende. Indien de capaciteit dan nog voldoende is komt er
geen nieuwe brug.

De berekening betreffende een instandhoudingsfonds gaat niet op, indien de brug blijft zijn de geschatte
renovatickosten € 2.500.000,00 voor de staalconstructie en € 1.000.000,00 voor het herstel van het wegdek.
Voor de sloop is eveneens € 3.500.000,00 beschikbaar, er zijn dan geen middelen beschikbaar voor een
eventueel onderhoudsfonds. De te verwachten onderhoudskosten zijn op termijn niet uit een fonds van

€ 3.500.000,00 (sloopkrediet) te realiseren.

RWS heeft geen middelen voor het behoud van de brug.




Hoorzitting aanvraag bescherming Waalbrug

Donderdag 12 december 2002

Zienswijze over aanvraag bescherming Waalbrug door Stichting Boogbrug Vianen
Woordvoerder de heer Van Sijl

De oude brug over de Waal maakt onderdeel uit van 12 bruggen over de grote rivieren die gebouwd zijn in het
kader van het Rijkswegenplan 1927. De 12 bruggen zijn als samenhangend complex uniek in Nederland. De
cultuurhistorische waarde van dit complex is vooralsnog algemeen onderschat. Het 12 bruggencomplex moet als
zodanig behouden blijven.

De brug over de Waal tussen Zaltbommel en Waardenburg is €én van de 5 laatste vakwerkliggers over de grote
rivieren voor gewoon verkeer. De vakwerkligger brug bij Grave is reeds beschermd. Als de oude brug over de
Waal gesloopt wordt resteren er nog maar vier. Dit roept de vraag op: “waar zal dit eindigen.”

De oude brug maakt nu onderdeel uit van een unick bruggenensemble. Het ensemble bestaat uit drie
verschillende brugtypen uit drie verschillende perioden. De spoorbrug uit 1884, de oude brug uit 1933 en de
nieuwe brug uit 1996.

De brug maakt deel uit van een zeldzame landschappelijkheid.

De brug is gaal en kan met minimale onderhoudskosten nog honderden jaren dienst doen.

Door openstelling van de brug voor lokaal verkeer wordt er een alternatieve doorgangsroute geboden voor het
autoverkeer. Discussie over een lokaal fijnmazige infrastructuur is actueel. Er bestaat landelijk behoefte aan
alternatieve doorgangroutes. .

De lokale bevolking hoeft met een alternatieve autoroute over de stalen verkeersbrug minder kilometers te
rijden.

Door openstelling van de stalen verkeersbrug ontstaat een prettige oeververbinding, een betere ontsluiting en een
goede onderlinge verbinding van de twee gescheiden regio's, waar regionale en plaatselijke ondernemers van
kunnen profiteren.

Openstelling van de brug voor lokaal verkeer zal een ontlasting voor de A2 betekenen, waardoor er minder snel
behoefte zal komen aan verdere uitbreiding op dit traject.

In de aanvraag is vermeld dat de Martinus Nijhoffbrug uit verkeersveiligheidsoverwegingen met twee
vluchtstroken kan worden uitgebreid wanneer de fietsstroken worden verplaatst naar de stalen verkeersbrug.

De brug zal als cultuurhistorisch rijksmonument toeristen aantrekken. De attractieve waarde wordt gekenmerkt
door, een unieke landschappelijke setting: een zeldzaam ensemble van drie bruggen, een stalen verkeersbrug met
een bijzondere potentie om toeristen aan te trekken, mogelijk wordt er een "12-bruggenroute” uitgezet
(toeristische routes van de Hollandse Waterlinie dienen hier als voorbeeld).

Sloop van de brug kost minimaal 3 miljoen euro. Bij openstelling van de stalen verkeersbrug kan dit
gereserveerde geld gebruikt worden voor een fonds waaruit de onderhoudskosten betaald kunnen worden.

Er zijn meer voorbeelden bekend dat RWS een monument in beheer houdt.

Het historisch bewustzijn m.b.t. het industrieel erfgoed is in Nederland aanzienlijk minder ontwikkeld dan
bijvoorbeeld in Engeland en Duitsland. Discussie wordt te veel versnipperd en per object gevoerd. De waarde
van industriéle objecten dient vaak integraal beschouwd te worden (Rijkswegenplan 1927, A2, A12,
Deltawerken, Zuiderzeewerken).

De stichting is blij te horen dat RWS gekeken heeft naar de cultuurhistorische waarden. Er is echter bij de
planontwikkeling gekeken naar de brug op zichzelf en niet vanuit het 12 bruggenplan. Er is nu meer inzicht en er
zijn nu nog maar vijf bruggen over. De waarde wordt daardoor anders. Tevens was toen de discussie over het
industrieel erfgoed nog niet gevoerd.

De veiligheid van de scheepvaart is niet relevant omdat de spoorbrug gehandhaafd blijft.

De ontwerpgedachte voor de nieuwe brug waarbij de oude brug moet verdwijnen is door de stichting voorgelegd
aan diverse deskundigen. Zij zijn van mening dat het handhaven van de oude brug geen afbreuk doet aan de
nieuwe brug.

De stichting is zich bewust dat de aanvraag aan de late kant is. De stichting heeft pas vorig jaar gekozen voor
het 12 bruggen traject. Pas in augustus dit jaar heefl de RDMZ aangegeven dat de stichting gerechtigd is om een
verzoek in te dienen. Door de plaatselijke onbekendheid was de stichting niet op de hoogte van de
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sloopvergunningsprocedure. Binnen het 12-bruggenplan zijn een aantal bruggen beschermd en de oude brug
over de Waal is op dit moment als enige bedreigd.

Stichting Boogbrug Vianen en de vertegenwoordiging van Rijkswaterstaat, verzoeken de gemeenten Zaltbommel
en Neerijnen het volgende:

Zij stellen het op prijs om in de toekomst m.b.t. de brug geinformeerd te blijven over de procedurele
ontwikkelingen;

Zij verwachten van onderhavige hoorzitting een afschrift van het verslag te krijgen en inzage te krijgen in
adviezen van Monumentencommissies indien deze m.b.t. de brug gegeven worden;

Zij vragen uitdrukkelijk uitgenodigd te worden voor Raadsvergadering en Commissievergaderingen RO wanneer
daarin adviseren m.b.t. de brug behandeld worden.

Stichting Boogbrug Vianen stelt kopieén van het boek Bruggen in Nederland 1800-1940 ter beschikking als
bijlagen. Dit boek geeft inzicht in het unicke karakter van de 12 bruggen uit het Rijkswegenplan 1927.

Beide partijen maken gebruik van de mogelijkheid om aanwezig te zijn bij de behandeling van de aanvraag door
de Monumentencommissie op dinsdag 17 december 2002 te Neerijnen en op donderdag 19 december 2002 te
Zaltbommel.

Het gemeentebestuur van Zaltbommel
Namens dezen,

J. Raes

Het gemeentebestuur van Neerijnen
Namens dezen,

M. Smit




[Jsselstein, 11 december 2002

aandachtspunten voor de hoorzitting over de stalen verkeersbrug bij Zalt-
bommel

Gemeente Zaltbommel
Gemeente Neerijnen

AANDACHTSPUNTEN

SAMENVATTING AANVRAAG

De brug maakt onderdeel uit van 12 bruggen over de grote rivieren die gebouwd
zijn in het kader van het Rijkswegenplan 1927.

De 12 bruggen zijn als samenhangend complex uniek in Nederland.

De cultuurhistorische waarde van dit complex is vooralsnog algemeen onder-
schat.

De brug is één van de 5 laatste vakwerkliggers over de grote rivieren voor ge-
woon verkeer. De vakwerkligger bij Grave is reeds beschermd.

De brug maakt onderdeel uit van een unieke bruggen-ensemble.
Het ensemble bestaat uit drie verschillende brugtypen uit drie verschillende
perioden.

De brug maakt deel uit van een zeldzame landschappelijkheid.

De brug is gaaf en kan met minimale onderhoudskosten nog honderden jaren
dienst doen.




AANVULLINGEN

Door openstelling van de brug voor lokaal verkeer wordt er een alternatie-
ve doorgangsroute geboden voor het autoverkeer.

Discussie over een fijnmazige infrastructuur is actueel.

Er bestaat landelijk behoefte aan alternatieve doorgangsroutes.

De lokale bevolking hoeft met een alternatieve autoroute over de stalen
verkeersbrug minder kilometers te rijden.

Door openstelling van de stalen verkeersbrug ontstaat een prettige oever-
verbinding, een betere ontsluiting en een goede onderlinge verbinding van
de twee gescheiden regio’s, waar regionale en plaatselijke ondernemers van
kunnen profiteren.

Openstelling van de brug voor lokaal verkeer zal een ontlasting voor de A2
betekenen, waardoor er minder snel behoefte zal komen aan verdere uitbreiding
op dit traject.

-in de aanvraag is vermeld dat de Martinus Nijhoffbrug, uit verkeersveiligheids
overwegingen, met twee viuchistroken kan worden uitgebreid, wanneer de fietsstroken
worden verplaatst naar de stalen verkeersbrug-

De brug zal als cultuurhistorisch rijksmonument toeristen aantrekken.
De attractieve waarde wordt gekenmerkt door;

1
2
b

4.

Een unieke landschappelijke setting

Een zeldzaam ensemble van drie bruggen.

Een stalen verkeersbrug met een bijzondere potentie om toeristen aan te
trekken.

Mogelijk wordt er een "12 bruggenroute” uitgezet.

-Toeristische routes van de Hollandse Waterlinie dienen hier als voorbeeld. -

Sloop van de brug kost minimaal 3 miljoen euro.
Bij openstelling van de stalen verkeersbrug kan dit gereserveerde geld gebruikt
worden voor een fonds waaruit de onderhoudskosten betaald kunnen worden.

Het historisch bewustzijn m.b.t. het industrieel erfgoed is in Nederland aanzien-
lijk minder ontwikkeld dan bijvoorbeeld in Engeland en Duitsland.

Discussie wordt te veel versnippert en per object gevoerd.

De waarde van industriéle objekten dient vaak integraal beschouwd te worden.
(Rijkswegenplan 1927, A2, Al2, Deltawerken, Zuiderzeewerken)



ALGEMENE OPMERKINGEN

Stichting Boogbrug Vianen verzoekt de gemeenten Zaltbommel en Neerijen het
volgende:

1.  Zij stelt het op prijs om in de toekomst, m.b.t. de brug, geinformeerd te blijven
van de procedurele ontwikkelingen.

2. De stichting hoopt van onderhavige hoorzitting een afschrift te krijgen.

3. Stichting Boogbrug Vianen hoopt inzage te krijgen van adviezen van Monumen-
tencommissies indien deze m.b.t. de brug gegeven worden.

4, Zij vraagt uitdrukkelijk uitgenodigd te worden voor "Raadsvergaderingen” en

"Commissievergaderingen Ruimtelijke Ordening" wanneer daarin advisering
m.b.t. de brug behandeld wordt.

Stichting Boogbrug Vianen stelt copieén van het boek Bruggen in Nederland 1800-1940
ter beschikking als bijlagen die inzicht geven van het unieke karakter van de 12
bruggen uit het Rijkswegenplan 1927.

Met dank voor de zorgvuldigheid.

Is getekend namens Stichting Boogbrug Vianen

Wim van Sijl
Walkade 15

3401 DR IJsselstein
030 6872934

Bij de hoorzitting was voor Stichting Boogbrug Vianen tevens aanwezig;
dhr. ir. LM.M. Oorschot



NEERIJNEN

Agendanummer:

VOORSTEL om de Staatssecretaris van OC & W te adviseren over de mogelijke bescherming
van de oude brug over de Waal op grond van de artikel 3 van de
Monumentenwet 1988.

Aan de Raad

Neerijnen, 14 januari 2003 " —w ..

Bij de Staatssecretaris van Onderwijs, Cultuur en Wetenschappen is door de Stichting Boogbrug
Vianen een verzoek ingediend om de oude brug over de Waal aan te wijzen als beschermd monument
als bedoeld in de Monumentenwet 1988. De brug is eigendom van het rijk als voormalig onderdecl
van het rijkswegennetwerk.

Deze stalen vakwerkbrug is in buitengebruik gesteld na de ingebruikname van de nieuwe Martinus
Nijhoff brug in 1997. Op 29 augustus 2002 is de sloopvergunning voor de oude brug afgegeven. Deze
(tweede) sloopvergunning is aanleiding geweest voor de Stichting om het verzoek aan de
Staatssecretaris te richten.

De Stichting heeft het verzoek gericht om deze brug uit 1933, als onderdeel uit het Rijkswegenplan uit
1927, te beschermen. De motivatie is weergegeven in het verzoek en het verslag van de hoorzitting
van 12 december 2002 dat ter inzage ligt.

De eigenaar is tegen de aanwijzing als beschermd monument omdat deze brug moet wijken voor de
tockomstige uitbreiding van de rijksweg A2 waarbinnen de huidige brug niet ingepast kan worden.
Voor de scheepvaart over de Waal is een brede doorvaart gewenst. Deze brede doorvaart is bereikt na
sloop van de oude verkeersbrug en het vervangen van de spoorbrug. De uitgebreide motivatie 1s
weergegeven in het verslag van de hoorzitting en de brief van de eigenaar van 19 december 2002 aan
de gemeente Zaltbommel. Beide stukken liggen ter inzage.

Na de bescherming zal de brug een nieuwe bestemming moeten krijgen waarvoor de nodige studie
verricht zal moeten worden. Een gebruik voor lokaai verkeer is daarbij denkbaar. Dit zal voor de
infrastructuur in Waardenburg zijn gevolgen hebben.

Het beheer van deze brug is alleen mogelijk indien het rijk eigenaar blijft. Bij een nieuwe wet
“herverdeling wegen” mag deze brug niet betrokken worden omdat de gemeente niet in staat is om
voor het jaarlijksonderhoud het geld en/of kennis beschikbaar te stellen. De jaarlijkse
onderhoudskosten zijn hoger dan €1.000.000,00 per jaar daarnaast is het noodzakelijk om het
achterstallig onderhoud weg te werken. Deze werkzaamheden zijn begroot op €3.500.000,00.

De brug is van bijzondere architectonische waarde mede door zijn goede kwaliteit. Door zijn
samenhang met de spoorbrug en als onderdeel van de infrastructuur is het van stedenbouwkundige
waarde. De brug is tevens van cultuurhistorische waarde vanuit de ontwikkeling van de mobiliteit van
de bevolking. Door de bescherming van de brug blijft de bruggenontwikkeling waarbij eens in de 70
jaar een brug gebouwd is gehandhaafd. De brug is evencens van belang doordat deze midden in de
crisistijd is gebouwd. Een dergelijk initiatief was een gedurfde oplossing om de werkeloosheid te
bestrijden.



Wij stellen u voor om de Staatssecretaris te adviseren de brug aan te wijzen als beschermd monument. *

Burgemeester en wethouders van Neerijnen,

de secretaris, de burgemees)]ef,

7\

mr. J. Pekaar
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Onderwerp : Bescherming oude brug over de Waal bij Waardenburg
Uw brief van : 7 november 2003

Uw kenmerk : RNO-2002-3177

Ons kenmerk :UITVRO3 1056

Paraaf :

Bijlagen : Diversen

Inlichtingen bij  : M. Smit

Doorkiesnummer : 0418-656 551
Neerijnen, 24 maart 2003
Geachte heer/mevrouw,

Op 13 maart jl. heeft de raad unaniem besloten ons voorstel om de Staatssecretaris van OC & W te
adviseren over de mogelijke bescherming van de oude brug over de Waal op grond van de artikel 3
van de Monumentenwet 1988 niet te aanvaarden. Voor uw informatie vocgen wij een Kopie van het
voorstel bij deze brief.

Hij is van mening dat het antwoord op de vraag of de oude Waalbrug behoort te worden aangewezen
als een beschermd (rijks)monument niet meer los kan worden gezien van andere belangen die spelen
rond het behouden van de brug, zoals:
- de veiligheidsbelangen van de scheepvaart (de oude brug kent nog een middenpeiler in de
vaarroute van de Waal);
- de financiéle belangen (de enorme bedragen die zijn gemoeid zijn met het plegen van
achterstallig onderhoud en vervolgens met het jaarlijks onderhoud) en
- de infrastructurele belangen (het vinden van een goede bestemming voor de oude brug met
de gevolgen daarvan voor de kern Waardenburg en het tijdig kunnen realiseren van een
tweede nicuwe Waalbrug).

Bij de keuze van de plaats en de constructie van de Martinus Nijhoftbrug is min of meer gelijktijdig
een keuze gemaakt de oude brug te amoveren. Die keuze is door niemand ter discussie gesteld.

De afgifte van een noodzakelijke sloopvergunning in 2002 vormde voor de stichting Boogbrug
Vianen eerst de aanleiding een verzoek tot het beschermen van de brug in te dienen.

Haaften Tuil Waardenburg Neerijnen Opijnen Est Heesselt Varik Ophemert




Met name die andere genoemde belangen moeten - nu het ook niet de enige en laatste vakwerkbrug in
ons land betreft - naar de mening van de raad prevaleren. Overigens meent hij dat aan de
verondersteide architectonische, stedenbouwkundige en cuituurhisiorische waarde van de brug
afbreuk wordt gedaan door de ingeklemde ligging van de brug tussen de nieuwe Martinus
Nijhoffbrug en de spoorbrug (eveneens een vakwerkbrug).

Het verslag van de op 12 december 2002 gehouden hoorzitting en de schriftelijk ingediende
zienswijze treft u hierbij.

De oude brug over de waal ligt buiten de bebouwde kom van Waardenburg,.

Hoogachtend,

Burgemeester en wethouders van Negrjjnen,
de secretaris, de burggmeester,
/ f" f

/) " . ,

v\
muy. J. Pekar}r
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NEERIJINEN

Agendanummer:

De raad van de gemeente Neerijnen;
gelezen het voorstel van burgemeester en wethouders van 14 januari 2003;

gelet op artikel 3.5 van de Monumentenwet 1988;

besluit:

a. De Staatssecretaris van OC & W te adviseren de oude brug over de Waal niet aan te wijzen
als beschermd monument als bedoeld in de Monumentenwet 1988

Vastgesteld in de openbare vpreadering
van 13 maart 2003.

, voorzitter
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DR lJsselstein

Dsselstein, 12 maart 2003

datum voordracht Gemeentergad Neerijnen
onderwerp Gemeente Neerijnen
gericht aan

Geachte Raadslcden, Burgemeester en Wethouders,

Aan de overkant van de Waal heeft de gemeentelijke Monumentencommissje van Zaltbommel eep
positief advies gegeven tot behoud van de oude Waalbrug. In cen uitgebreid rapport onderbouwt zjj
haar standpunten en argumenten. Ook uw eigen Monumentencommissie heeft positief geadviseerd
inzake de waardenstellingen van de brug.

Beide ter zake kundige commissjes hebben onathankelijk van clkaar de cerste signalen atgegeven voor
erkenning van de status van de brug als Rijksmonument.

De belangrijkste argumenten dic in de adviezep genoemd werden zijn;

1. De brug maakt dee) uit van een samenhangend complex van 12 bruggen over de grote rivieren
die gebouwd zijn in het kader van het Rijkswegenplan 1927 ep is vanuit cultuurhistorisch 00g-
punt van zeer grote waarde,

2. De brug is als langste en voornaamste vakwerkligger voor gewoon verkeer uniek in Nederland en
is als een van de laatste vijf vakwerkliggers over de grote rivieren uiterst zeldzaam.,

3. De brug vormt samen met de spoorbrug en de Martinus Nijhoffbrug een historisch ensemble van
zeer bijzondere waarde,

4. De brug geeft met haar cenvoudige vormgeving uitdrukking aan weloverwogen esthetische

kwaliteiten dic de dertiger jaren kenmerken.

De aangevoerde argumenten van bejde Monumentencommissies zijn voldoende om de brug te kwalifi-
ceren als Rijksmonument.

Na bescherming kan de brug worden herbestemd als brug voor lokaal en regionaal verkeer, De brug
verkeert in goede staat en kan honderden jaren dienst doen. Uitbreiding van de A2van2x3 rijstro-
ken naar 2 x 4 rijstroken is door openstelling van de oude Waalbrug wellicht niet nodig.

Ultgebreide studie m.b.t., dit voortschrijdend inzicht is in zeer hoge mate gewenst, Qok de ruimtelijke
danpassingen die openstelling van de onde Waalbrug voor Waardenburg en Zaltbommel met zich
meebrengt dienen uiterst zorgvuldig te worden bestudeerd.

Stichting Boogbrug Vianen doet een beroep op u de Waardenstellingen van de Monumentencommissics
te respecteren en het Raadsvoorstel, waarin de Staatssecretaris geadviseerd wordt de brug aan te wijzen
als beschermd monument, te ondersteunen,

Is getekend Wim van Sijl, voorzitter van Stichting Boogbrug Vianen.
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[Jsselstein, 6 maart 2003
voordracht Commissie Ruimte

Gemeente Neerijnen

Geachte commissieleden,

75 jaar geleden werd bij Koninklijk Besluit het Rijkswegenplan 1927 aangenomen.
Dit Rijkswegenplan moest er voor zorgen dat de grote steden werden verbonden
middels goede en doorgaande wegen. Hiervoor dienden oude wegen te worden ver-
breed en nieuwe wegen te worden aangelegd. Om de brede Hollandse rivieren te
kruisen werden 12 nieuwe grote bruggen gepland. Een speciaal daarvoor opgericht
bruggenbureau kreeg opdracht de bruggen te ontwerpen en te realiseren: een uiterst
omvangrijk project dat nationale en internationale waardering kreeg.

De Waalbrug bij Zaltbommel werd in 1933 als vierde in de reeks van 12 door de
minister geopend. Tien jaar later kwam de 12e brug bij Deventer gerced waarmee het
bruggenproject werd afgesloten. Vanaf dit moment vormde de 12 bruggen binnen de
Nederlandse infrastruktuur een samenhangend complex.

Door de snelle ontwikkelingen, de vele aanpassingen en uitbreidingen van het wegen-
net raakte de cultuurhistorische betekenis van dit samenhangend complex in de
vergetelheid.

Stichting Boogbrug Vianen heeft vorig jaar de herinnering aan de 12 bruggen nieuw
leven ingeblazen. Deskundigen op gebied van bruggen, infrastructuur en industricel
erfgoed waren enthousiast over de hervonden waardenstellingen.

Als Stichting hebben wij daarom besloten ons in te zetten voor het behoud van het
gehele complex.

Omdat de Waalbrug bij Zaltbommel bedreigd werd met sloop hebben wij hiervoor zo
snel mogelijk een aanwijzingsprocedure gestart.

Van de 12 bruggen zijn er thans 3 beschermd, lopen er voor 2 bruggen aanwijzings-
procedures en moeten er voor 7 bruggen nog aanwijzingsprocedures volgen.



Geachte commissieleden,

De Gemeentelijke Monumenten Commissie van Neernnen heeft over de oude Waal-
brug een positief oordeel geveld. Dit positieve advies is niet zo maar gegeven. Ze is
gegeven omdat de oude Waalbrug voor een belangrijk deel symbool staat voor onze
Nederlandse identiteit en omdat de 12 bruggen, als samenhangend complex, vergele-
ken kan worden met de Hollandse Waterlinie, de Zuiderzeewerken en de Deltawer-
ken: allemaal grootschalige infrastructurele werken die voor een groot deel onze
Nederlandse identiteit bepalen.

De 12 bruggen uit het Rijkswegenplan 1927 horen dus thuis in dit belangrijke rijtje.
Sloop van een der bruggen zal de samenhang onherroepelijk aantasten en is daarom
net zo onacceptabel als het slopen van een fort uit de Hollandse Waterlinie.

Geachte commissieleden,

De Waalbrug bij Zaltbommel is niet zomaar een brug. We spreken over een brug
waaraan tijdens de ontwerpfase bijzonder veel aandacht besteed is aan de inpasbaar-
heid van het object in het rivierenlandschap. De esthetische vormgeving is daarom van
zeer grote waarde. Deze esthetische waarde wordt nog eens benadrukt door de SpooTr-
brug en de Martinus Nijhoffbrug. Het ensemble van deze drie bruggen is van onge-
kende klasse. Hier ligt 140 jaar bruggengeschiedenis naast elkaar. Ingebed in een
ongerept rivierenlandschap zien we hier een unieke lokatie, een lokatie waarin
constructieve elementen samen komen en waarin de schuine lijnen van de tuidraden
en de diagonale staven van de vakwerkliggers kenmerkend zijn.

Als we over de oude Waalbrug spreken dan spreken we over één van de laatste vijf
vakwerkliggers voor gewoon verkeer. Het is thans, met 900 meter lengte, de langste en
voornaamste vakwerkligger in Nederland. Sloop van deze brug is een onverantwoorde
aanslag op onze geschiedenis.

Als we over de oude Waalbrug spreken dan spreken we over een monument van
nationale waarde dat behoort tot de categorie "Jong Industriél Erfgoed". Deze catego-
rie heeft het moeilijk in Nederland. Veel waardevolle industiéle objecten zijn in het
verleden zonder deskundige beoordelingen gesloopt. Gelukkig wordt er tegenwoordig
meer aandacht aan het industriéle erfgoed besteed. Maar helaas heeft de oude Waal-
brug deze aandacht nog niet voldoende gekregen.

Helaas... want de brug bezit alle voorwaarden om aangewezen te worden als Rijksmo-
nument. Ze is in zeer hoge mate van belang vanwege cultuurhistorische waarden,
vormgevingswaarden, gaafheidswaarden, ensemblewaarden en zeldzaamheidswaarden.



Geachte commissieleden

Vanavond vergadert u over het voorstel van B & W waarin zij de Staatssecretaris het
advies geeft de brug aan te wijzen als Rijksmonument. Zij vindt het behoud van de
brug gewenst vanwege de eerder genoemde waardestellingen.

Stichting Boogbrug Vianen is zeer verheugd met dit voorstel.

Een positief advies van de gemeente Neerijnen aan de Staatssecretaris brengt een
wettelijke bescherming immers dichterbij.

Wanneer de oude Waalbrug behouden bljjft dan zal deze een nieuwe bestemming
dienen te krijgen.

Stichting Boogbrug Vianen heeft de Staatssecretaris geadviseerd om de oude Waal-
brug te herbestemmen voor het lokale en regionale verkeer.

Uitgebreide studie naar de consequenties van deze herbesteming is daarbij in zeer
hoge mate gewenst.

Openstelling van de oude Waalbrug zou wellicht een nieuwe brug voor het snelverkeer
overbodig maken. Het regionale en lokale verkeer dat in de toekomst over de oude
brug kan gaan rijden zal tenslotte geen extra belasting meer vormen voor de A2.

Geachte commuissieleden

Behoud en herbestemming van de oude Waalbrug versterkt uw regionale cultuurhisto-
rische identiteit.

Tijdens een autorit over de A2 zal de automobilist de samenhang van de bruggen bij
Vianen, Waardenburg en Hedel eenvoudig weten te herkennen als bruggen die gebou-
uwd zijn in het kader van het Rijkswegenplan 1927. Op een relatief kort traject
brengen deze bruggen onze Nederlandse bruggengeschiedenis in beeld.

geachte commissieleden
Wij hopen dat u voldoende geinformeerd bent over de waarde van de oude Waalbrug.
Ter ondersteuning willen wij u thans een copie van onze aanvraag en een fotoboek

aanbieden.

Tenslotte wil ik u vragen om het raadsvoorstel over de brug in het begin van de
vergadering te behandelen.

Ik dank u voor uw aandacht.
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