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AANTEKENEN
Stichting Boogbrug Vianen = ’ﬁ\
Walkade 15 p/a 2 7 /
3401 DR IJSSELSTEIN S
uw brief/kenmerk ons nummer behandeld door
MS-2005-4336 Monumentenregistratie
onderwerp bijlage datum P
Aanvraag aanwijzing beschermd monument - 2 Brochures 310 JAN 2006

Gemeente : Maastricht

brug over de Maas te Maastricht
Wilhelminabrug
Monumentnummer: 529906

Hierbij deel ik u mede, dat ik heb ontvangen uw verzoek tot aanwijzing als beschermd
monument in de zin van artikel 1, aanhef en onder d, van de Monumentenwet 1988 (Staatsblad
1988, 638) van één of meer objecten met bovenvermelde adresgegevens; om welke objecten het
precies gaat is in uw verzoek/voorstel aangegeven.

Inmiddels heb ik advies gevraagd aan de raad van de gemeente waarin het monument is gelegen,
aan de Raad voor Cultuur en, indien het object is gelegen buiten de bebouwde kom, aan
gedeputeerde staten van de betrokken provincie. De adviestermijn bedraagt ten hoogste vijf
maanden.

Een brief met onderstaande inhoud is verzonden aan alle bij het Kadaster bekende eigenaren en
beperkt gerechtigden.

Ingevolge artikel 5 van de Monumentenwet 1988 (de zogenoemde voorbescherming) zijn vanaf
heden de artikelen 11 tot en met 33 van de Monumentenwet 1988 van toepassing op het
bovenvermelde object. Dit betekent dat voor iedere wijziging aan het object een vergunning op
grond van de Monumentenwet 1988 moet worden aangevraagd bij burgemeester en wethouders
van de gemeente waarin het object is gelegen. De voorbescherming gaat over in de definitieve
bescherming wanneer het object wordt ingeschreven in het register als bedoeld in artikel 6 of
artikel 7 van de Monumentenwet 1988. Het object wordt ingeschreven wanneer een besluit tot
aanwijzen als beschermd monument onherroepelijk is geworden, dat wil zeggen wanneer de
beroepstermijn van 6 weken is verstreken of, indien beroep is ingesteld, op het beroep negatief is
beslist.

Een besluit tot afwijzen van uw verzoek leidt tot opheffing van de voorbescherming wanneer de
beroepstermijn van 6 weken is verstreken of, indien beroep is ingesteld, op het beroep negatief is
beslist.
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Burgemeester en wethouders van de gemeente waarin het object is gelegen zullen u in de
gelegenheid stellen te worden gehoord.

Bijzondere omstandigheden daargelaten, zal de beslissing op het verzoek/voorstel binnen tien
maanden volgen.

De tekst van de Monumentenwet 1988 kunt u vinden op de Internet-site van de Rijksdienst
voor de Monumentenzorg (www.monumentenzorg.nl).

Een exemplaar van de Monumentenwet 1988 is te verkrijgen bij de afdeling voorlichting
(doorkiesnummer 030-6983456).

De Staatssecretaris van Onderwijs, Cultuur en Wetenschap,
mr. Medy C. van der Laan,

namens deze,

de Directeur van de Rijksdienst voor Monumentenzorg,
voor deze,

het Hoofd Monumentenregistratie en Subsidies,

%r. M.P. Otten)




BRUG BL] MAASTRICHT

Uw kenmerk:

Plaatselijke aanduiding:

Kadastrale aanduiding:

Exacte omvang:

1932 - 1960
MS-2005-4336

Wilhelminabrug over de Maas in de gemeente Maastricht

Maastricht E 2953

-vollewandligger over de rivier uit 1960; lengte 100 meter, breedte
16 meter

-twee rivierpijlers uit 1960 op de oorspronkelijke pijlers van 1932
-stalen portaalbrug over de doorvaartopening uit 1932; lengte 50
meter, breedte 16 meter

-pijler op strekdam met trappen

-landhoofd met trappen aan Wycker zijde




DE MAASBRUGGEN TE MAASTRICHT, 1932 EN 1934
Reeds in de Romeinse tijd was er over de Maas te Maastricht een
brug, vermoedelijk met een stenen onderbouw en een houren bo-
venbouw.' In de dertiende eeuw werd deze vervangen door een
stenen brug, de Sint-Servaasbrug. Toen er aan het eind van de ne-
gentiende eeuw plannen kwamen om de brug te wijzigen, had de-
ze acht kleine openingen met halfronde bogen en aan de Wycker
z1jde (de oostzijde) een grotere opening met een korfbooggewelf.
Na een ernstige overstroming in 1880, die mede werd veroorzaakt
door het geringe afvoervermogen van de Maasbrug, kwamen er
vanuit Maastricht voorstellen om de brug af te breken en te ver-
vangen door een ijzerconstructie. Dit plan raakte echter van de
baan omdat er daarna geen grote overstromingen meer voorkwa-
men. Aan het eind van de negentiende eeuw gingen de scheep-
vaartbelangen echter een rol spelen. Zo was er omstreeks 1895 een
plan om aan de Wycker zijde een grote doorvaartopening te ma-
ken. Dit voorstel ontmoette, evenals bij voorgaande plannen, veel
tegenstand, vooral uit kringen van monumentenzorgers. Onder
anderen Victor de Stuers, de pionier van de monumentenzorg, be-
moeide zich ermee.

Dwingender waren de consequenties van een rapport uit 1913
betreffende de kanalisatie van de Maas. In 1921 mondde de discus-
sie hierover uitin een wet waarin onder meer de aanleg van het
Julianakanaal werd geregeld, van de noordzijde van Maastricht
naar Born. Ook voor de Servaasbrug waren voorzieningen nodig
met betrekking tot de doorstroming en de scheepvaart. Bovendien
kwam de noodzaak van een tweede Maasbrug naar voren in ver-
band met het toegenomen wegverkeer tussen de beide Maasoe-
vers.In 1926 nam de gemeenteraad wederom een besluit tot af-
braak van de brug, mede omdat in april 1926 een gedeelte van een
pijler instortte. Ook dit plan wekte een storm van lokaal en lande-
lijk protest. Uiteindelijk kwam men tot het compromis om aan de
Wycker zijde een doorvaartopening van 50 m te maken en de rest
van de brug in de oude vorm te handhaven. Uitgevoerd werd een
ontwerp op basis van voorstellen van de ingenieurs Klink en Van
Konijnenbrug van Rijkswaterstaat waarbij de doorvaartopening
werd overspannen met een ijzeren brug. Deze kreeg een door-
vaarthoogte van 5 m boven het hoogste vaarpeil met de mogelijk-
heid om de brug later beweegbaar te maken voor een doorvaart-
hoogte van 7 m, waardoor, evenals op het Julianakanaal, de vaart
met 2000 tons schepen mogelijk zou worden.

Eerst kwam de nieuwe brug, de Wilhelminabrug, tot uitvoe-
ring, van 1930 tot 1932. Zij lag 270 m benedenstrooms van de Ser-
vaasbrug en had vijf openingen van 20 m, die met betonnen ge-
welven werden overspannen. De doorvaartopening van 50 m aan
de Wycker zijde werd overspannen met een ijzeren brug. Het rij-
dek had een breedte van 11 m met aan weerszijden voetpaden van
2,5 m. De doorvaartopening werd direct ingericht voor scheep-
vaart met 2000 tons schepen, in verband waarmee de doorvaart-
hoogte werd vastgesteld op 7 m boven het hoogste vaarpeil. In ver-
band met de hoogteligging van het brugdek was slechts een ruim-
tevan 1,6 m beschikbaar tot de onderkant van de brug. Aangezien
om esthetische redenen de hoofdliggers niet meer dan 1,1 m boven
het brugdek mochten uitsteken, was een constructiehoogte van
2,7 m beschikbaar, weinig voor een overspanning van 54 m. De
beide hoofdliggers aan weerszijden van het brugdek werden daar-

om dubbelwandig uitgevoerd en maakten onderdeel uit van twee
portalen met korte kolommen op voetscharnieren die voor een
aanmerkelijke ontlasting van de liggers zorgden. Voorts werd er
hoogwaardig staal St.52 gebruikt.

Terstond na het gereedkomen van de Wilhelminabrug werd de
Testauratie van de Servaasbrug, van 1932 tot 1934, ter hand geno-
men. Zeven openingen met halfronde bogen van de oude brug
werden gehandhaafd, zij het dat de nieuwe gewelven in gewapend
beton werden uitgevoerd en alleen de bekledingen van naruur-
steen waren. De doorvaartopening van 50 m kreeg een ijzeren
brug. De beide Maasbruggen werden aan de westzijde van de vaar-
geul verbonden door een strekdam.

De twee bruggen werden gemaakt naar ontwerp van Rijkswater-
staat waarbij de rijksbouwmeester ir. G.C. Bremer als esthetisch
adviseur optrad.

In de Tweede Wereldoorlog stonden beide bruggen, zowel in
1940 alsin 1944, aan vernieling bloot. Vooral in 1944 werden zij
door de Duitsers grondig verwoest. De Servaasbrug werd weer in
de vorm van de jaren dertig hersteld, de Wilhelminabrug werd
uiteindelijk vervangen door een stalen brug met grotere openin-
gendiein 1960 gereed kwam. De stalen brug van de Servaasbrug
werd in 1962 hefbaar gemaakt.

Bronnen: Bremer 1930; Egelie 1930; De la Haye 1984; Volker 1930.



De Wilhelminabrug over de Maas te Maastricht

De Wilhelminabrug over de Maas te Maastricht is niet al-
leen van groot plaatselijk belang, maar vervult eveneens cen
belangrijke functie in het doorgaande verkeer tussen Belgié,
Nederland en Duitsland.
De brug, tussen 1930 en 1931 gebouwd, bestond uit een
stalen overspanning boven de vaargeul aan de oostzijde en 5
boogvormige overspanningen aan de westzijde van de Maas.
In de oorlogsdagen van 1940 werd de stalen overspanning
vernield. In de daarna volgende jaren werd deze provisorisch
hersteld met de montageliggers van de Rijkswaterstaat,
De onderdelen van de vernielde overspanning werden door de
N.V. Werkspoor hersteld en gedurende de oorlogsjaren in de
fabriek achter gehouden.
Bij de oorlogshandelingen in 1944 werden de hulpbrug en
de 5 boogvormige overspanningen alle opgeblazen.
Direct na de oorlog werd met de montage van brugdelen aan-
gevangen terwijl in de zomer van 1946 een noodbrug ter ver-
vanging van de 5 verwoeste bogen werd geplaatst,

rstelde omstandigheden maakten het dringend noodzake-
lijk“deze noodbrug te vervangen door een definitieve over-
spanning.
Men streefde er tegelijkertijd naar om het aanzien van de
brug te verbeteren. Er dienen aan deze brug namelijk hoge
esthetische eisen te worden gesteld. Men heeft derhalve de
brug een vlakker aspect gegeven. Het werd nu een geheel sta-
len brug met 4 grotere overspanningen. De fundering van het
destijds geprojecteerde restaurant op dec westelijke oever, is
afgebroken om cen beter doorzicht te verkrijgen.
Het belangrijkste blijft evenwel de constructie en uitvoering
van de nieuwe stalen overspanningen en de daarbij behoren-
de bouw van nicuwe pijlers.
De vernicuwing van de Wilhelminabrug bestond uit het ge-
deelte tussen de doorvaartopening en de afrit naar de Grote
Markt door één vaste stalen brug, welke wordt ondersteund
door de grote stroompijler. twee pijlers opnicuw in de rivier
te bouwen. een nicuwe landpijler (te bouwen tussen het
ki@ Luik-Maastricht en de parallel liggende rivier de
Maas), en het te verbouwen landhoofd van de afrit naar de
markt.

Constructie van de pijlers

Het cerste gedeelte van dit programma bestond uit de
bouw van de nicuwe pijlers, het slopen van de oprit en het
landhoofd aan de Kesselskade, alsmede het slopen van de
bestaande noodbrug en twee rivierpijlers.

De vroeger bestaande tussenpijlers zijn tijdens de oorlogs-
handelingen ten dele verdwenen.

Voor de opbouw van de nicuwe brugconstructic heeft men
rond de bestaande te handhaven pijlerfundering een dam-
wandkuip geplaatst.

Van de oude pijlers werden slechts de funderingsplaat van
2 pijlers en van het landhoofd nog gebruikt. De nicuw op te
bouwen pijlers werden geconstrueerd van beton met cen
kalksteenbekleding.

De nicuwe rivierpijlers werden bekleed met een nicuwe na-
tuursteen, welke zoveel mogelijk past bij de aanwezige Fran-
se Kalksteen; hiervoor is de keus gevallen op Duitse kalk-
steen (Jura kalksteen). De landpijler werd bemetseld met
de z.g. Kunradersteen, welke vrijgckomen is bij het slopen
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van het grote landhoofd en de oprit aan de Kesselskade.
De oude natuursteen, welke eveneens hicrbij vrijkwam, werd
gebruik om de aanwezige natuurstenen bekledingen te herstel-
len en aan te vullen.

Stalen bovenbouw

De bestaande doorvaartopening van de Wilhelminabrug
bleef onveranderd. Deze 50 meter brede doorvaartopening
werd overspannen door een stalen vaste brug van 54 meter.
waarvan de onderzijde ligt op N.A.P. + 52.30 m.
De nicuw gebouwde brug bestaat uit 4 overspanningen
van respektievelijk 48.90 meter, 50.60 meter, 41.77 meter
en 33 meter. Deze overspanningen bestaan uit dric stalen
volwandige hoofdliggers met daar overheen een stalen rij-
vloer. Op deze vloer is later een beschermingslaag van 5 cm.
gictasfalt aangebracht. Voor de constructic van de brug
is in totaal ongeveer 900 ton staal verwerkt.
De nicuwe brug heeft een rijwegbreedte van 11 meter. Ter
weerszijden ligt een 2.25 meter breed trottoir. Het rijdek
is van de trottoirs afgescheiden door 75 em. brede schamp-
stroken.
De totale lengte van het geheel bedraagt 229 m., waar-
van dus 175 m. vernicuwd zijn en 54 meter uit de reeds
aanwezige brugoverspanning bestaat.

De constructie

Een grote moeilijkheid tijdens de werkzaamheden vormde het
feit, dat de vernicuwing van de brug moest plaats vinden
zonder dat een ingrijpende storing in het verkeer over de
brug plaats vond.

Daar de St. Servaasbrug, gelegen ten zuiden van de Wil-
helminabrug, niet al het verkeer kan verwerken, kon tijdens
de herstelwerkzaamheden aan laatstgenoemde brug het ver-
keer hicrover niet of slechts zeer tijdelijk (t.w. ’s nachts)
gestremd worden. Om dit mogelijk te maken, werd reeds
lang tevoren cen schema opgesteld aan de hand waarvan de
verschillende werkzaamheden werden uitgevoerd.

De bestaande noodbrug moest opdat de oude pijlers konden
worden gesloopt en de nicuwe pijlers konden worden ge-
bouwd, tijdelijk ondersteund worden door een aparte con-
structie.

Véordat met het slopen van het landhoofd tussen het kanaal
Luik-Maastricht en de Maas en de bouw van een nicuwe
landpijler daar ter plaatse kon worden begonnen, moest
hier een tijdelijke noodbrug worden gemaakt.

De nieuwe stalen brug werd gemonteerd naast de bestaan-
de noodbrug; daarvoor moest cerst de stalen brug over het
kanaal Luik-Maastricht in zuidelijke richting worden ver-
schoven.

Om dit mogelijk te maken moesten diverse noodsteunpunten
worden gemaakt.

De montage van de nicuwe stalen brug begon medio 1958;
medio 1959 werd het verkeer over deze brug geleid.

Toen alle voorzieningen aan de pijlers en het landhoofd ge-
reed gekomen waren werd de stalen brug op de definitieve
plaats geschoven. (begin 1960).

Deze handelwijze is na 1945 bij het herstel van de Rijnbrug
te Arnhem eveneens toegepast.

De brug is op 17 mei 1960 officicel in gebruik genomen.
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Kadastraal bericht object pagina 1 van |

hadaster

Dienst voor het kadaster en de openbare registers te ROERMOND
Gegevens uit de kadastrale registratie, met uitzondering van de gegevens inzake hypotheken en beslagen

Betreft: MAASTRICHT E 2953 23-11
2005

Maasmolendijk 88 MAASTRICHT 9:45:09

Toestandsdatum: 22-11-2005

Kadastraal object —~
Kadastrale aanduiding: . \

MAASTRICHT E 2953 ]

Grootte: 10 ha 42 a90ca
Coordinaten: 176732-318121

Omschrijving kadastraal object: :
RIVIER BRUG STREKDAM

Locatie: Maasmolendijk 88
MAASTRICHT
WILHELMINABRUG 88
MAASTRICHT
. Ontstaan op: 9-7-1992
Ontstaan uit: MAASTRICHT E 2234 gedeeltelijk

Aantekening kadastraal object
T.A.V. (ON)BEBOUWDE PERCELEN, ZIE SPECIAAL ARTIKEL 35 T/M 37 M
ONUMENTENWET 1988
BESCHERMD STADS- OF DORPSGEZICHT, ZIE MONUMENTENWET 1988; INL. BlJ DE
GEMEENTE
Ontleend aan: POS 665 d.d. 6-4-1998

Gerechtigde
EIGENDOM
DE STAAT (FINANCIEN, DOMEINEN)
(In de naamgeving zijn diakritische tekens niet opgenomen)
Stationsplein 3
4811 BB BREDA

Postadres: Postbus 2222
. 4800 CE BREDA
Zetel: S-GRAVENHAGE

(Gerechtigde is betrokken als gerechtigde bij andere objecten)

Recht ontleend aan: 84 MTTOO0/ 12280 d.d. 28-8-1987
Eerst genoemde object in brondocument:
MAASTRICHT E 2234

Nog niet (volledig) verwerkte brondocumenten:

2Bl 2023/ EHV d.d. 13-3-1990
AKTE M.B.T. RECHTEN ZONDER BEPAALDE AANWIJZING
411977/ 32 d.d. 19-1-2000

REKTIFIKATIE VERZOCHT

Einde overzicht

De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt zich het recht voor als bedoeld in artikel 2 lid 1
juncto artikel 6 lid 3 van de Databankenwet.




Hypothecair bericht object pagina | van 1

hadaster
Dienst voor het kadaster en de openbare registers te ROERMOND
Gegevens uit de kadastrale registratie inzake hypotheken en beslagen
Betreft: MAASTRICHT E 2953 23-11
2005
Maasmolendijk 88 MAASTRICHT 9:45:41

Toestandsdatum: 22-11-2005

Kadastraal object
Kadastrale aanduiding:
MAASTRICHT E 2953
Er bestaan op de toestandsdatum met betrekking tot het hierboven genoemde object geen

inschrijvingen inzake hypotheken en beslagen.

Einde overzicht

De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt zich het recht voor als bedoeld in artikel 2 lid 1
juncto artikel 6 lid 3 van de Databankenwet.
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Broederplein 41:3703 CD Zeist
Postbus 1001-3700 BA Zeist
| 0306983211
& | 030-69 16 189
@ l info@monumentenzorg.nl
3 | www.monumentenzorg.nl
Rij DI I Rabobank 19.23.21.757
Stichting Boogbrug Vianen \)
Walkade 15 25 /
3401 DR IJSSELSTEIN
uw brief/kenmerk ons nummer behandeld door doorkiesnummer
d.d. 29 september 2005 ~ MS-2005-4336 A. van der Meulen 030-6983389
onderwerp bijlage datum
Verzoek aanwijzing beschermd monument Tijdelijke beleidsregel 2~
5 AN 1 3 _f' VT N
Gemeente Maastricht aanwijzing beschermd v VR /505
monument

Objectgegevens:
naam : Brug over de Maas bjj

Maastricht (Wilhelminabrug)

Hiermede bevestig ik de ontvangst van uw verzoek om bovenvermeld object onder de
bescherming van de Monumentenwet 1988 te brengen.

Op grond van het bepaalde in artikel 3, tweede en derde lid, van de Monumentenwet 1988 dien ik
advies in te winnen bij de betrokken gemeente, bij de betrokken provincie als het object 1s
gelegen buiten de bebouwde kom en bij de Raad voor Cultuur. Ook dien ik de eigenaren, beperkt
gerechtigde(n) en hypothecaire schuldeiser(s) van de adviesaanvraag op de hoogte te stellen.

Omdat de gegevens betreffende het object nog niet toereikend zijn om aan het bovenstaande te
kunnen voldoen is het mij thans niet mogelijk de procedure als bedoeld in de Monumentenwet
1988 in werking te stellen.

Tk stel u in de gelegenheid uw verzoek binnen een termijn van een maand na datum van deze
brief te completeren.

Aan uw verzoek ontbreekt het volgende:

- De juiste en volledige plaatselijke aanduiding: gemeente, plaats, postcode, stra(a)t(en),
huisnummer(s)
(Als het object geen adres heeft dan moet worden vermeld de postcode van het laagste
postbusnummer in de betreffende plaats en de aanduiding ‘gelegen bij... " of ‘gelegen
tegenover... .’

- De exacte omvang van hetgeen voor bescherming wordt voorgedragen, toegelicht met
kadastraal- en ander kaartmateriaal

MINISTERIE VAN ONDERWIJS, CULTUUR EN WETENSCHAP
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- Namen en adressen van alle gerechtigden op de betreffende percelen en van eventuele
hypothecaire schuldeisers, zoals die bij de Dienst voor het kadaster en de openbare registers
bekend zijn

- Recente originele kleurenfoto’s:
- overzichtsfoto’s
- detailopnamen van architectuur- of bouwhistorisch interessante onderdelen.

Als de ontbrekende gegevens mij niet binnen de gestelde termijn hebben bereikt, kan ik uw ver-
. zoek niet in behandeling nemen en zullen de reeds ingediende stukken worden teruggezonden.

De Staatssecretaris van Onderwijs, Cultuur en Wetenschap,
mr. Medy C. van der Laan,

namens deze,

de Directeur van de Rijksdienst voor de Monumentenzorg,
voor deze,

het Hoofd Monumentenregistratie en Subsidies,

==

(Mr. M.P. Ortten) P




