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Hierbij deel ik u mede, dat ik heb ontvangen uw verzoek tot aanwijzing als beschermd
monument in de zin van artikel 1, aanhef en onder d, van de Monumentenwet 1988 (Staatsblad
1988, 638) van één of meer objecten met bovenvermelde adresgegevens; om welke objecten het
precies gaat is in uw verzoek/voorstel aangegeven.

Inmiddels heb ik advies gevraagd aan de raad van de gemeente waarin het monument is gelegen,
aan de Raad voor Cultuur en, indien het object is gelegen buiten de bebouwde kom, aan
gedeputeerde staten van de betrokken provincie. De adviestermijn bedraagt ten hoogste vijf
maanden.

Een brief met onderstaande inhoud is verzonden aan alle bij het Kadaster bekende eigenaren en
beperkt gerechtigden.

Ingevolge artikel 5 van de Monumentenwet 1988 (de zogenoemde voorbescherming) zijn vanaf
heden de artikelen 11 tot en met 33 van de Monumentenwet 1988 van toepassing op het
bovenvermelde object. Dit betekent dat voor iedere wijziging aan het object een vergunning op
grond van de Monumentenwet 1988 moet worden aangevraagd bij burgemeester en wethouders
van de gemeente waarin het object is gelegen. De voorbescherming gaat over in de definitieve
bescherming wanneer het object wordt ingeschreven in het register als bedoeld in artikel 6 of
artikel 7 van de Monumentenwet 1988. Het object wordt ingeschreven wanneer een besluit tot
aanwijzen als beschermd monument onherroepelijk is geworden, dat wil zeggen wanneer de
beroepstermijn van 6 weken is verstreken of, indien beroep is ingesteld, op het beroep negatief is
beslist.

Een besluit tot afwijzen van uw verzoek leidt tot opheffing van de voorbescherming wanneer de
beroepstermijn van 6 weken is verstreken of, indien beroep is ingesteld, op het beroep negatief is
beslist.
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Burgemeester en wethouders van de gemeente waarin het object is gelegen zullen u in de
gelegenheid stellen te worden gehoord.

Bijzondere omstandigheden daargelaten, zal de beslissing op uw verzoek binnen tien maanden
volgen.

De tekst van de Monumentenwet 1988 kunt u aantreffen op de Internet-site van de Rijksdienst
voor de Monumentenzorg (www.monumentenzorg.nl).

Een exemplaar van de Monumentenwet 1988 is te verkrijgen bij de afdeling voorlichting
(doorkiesnummer 030-6983456).

De Staatssecretaris van Onderwijs, Cultuur en Wetenschap,
mr. Medy C. van der Laan,

namens deze,

de Directeur van de Rijksdienst voor Monumentenzorg,
voor deze,

het Hoofd Monumentenregistratie en Subsidies,

%mr. M.P. Otten)




BRUG BILJ ARNHEM

Uw kenmerk:

Plaatselijke aanduiding:

Kadastrale aanduiding:

Exacte omvang:

1935

MS-2005-4339

John Frostbrug over de Rijn tussen Airbonplein en Malburgse
Veerweg in gemeente Arnhem

Arnhem E 2679, 2678, 426

-vollewandligger lengte 220 meter, overspannen met verstijfings-
staafboog lengte 100 meter, hoogte 17,5 meter, totale breedte 23,2
meter

-enkelwandige hoofdligger (aanbrug) lengte 251 meter, breedte 23,2

meter

-landhoofd

-landhoofd met trappen aan noordzijde van de Rijn
-twee rivierpijlers

-vijt landpijlers

-landpijler met trappen aan zuid zijde van de Rijn
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DE OVERBRUGGING VAN DE RIJN TE ARNHEM, 1935

Deze overbrugging is gelegen in de rijksweg van Arnhem naar Nij-
megen en verving de Arnhemse schipbrug. Voor 1918 waren er al
plannen voor gemaakr, onder andere omstreeks 1900 een ontwerp
voor een zweefbrug door de ingenieur D.]. van Ameyden van
Duym.

Omdat een pijler in het zomerbed niet was toegestaan kwam
hier een opening met een overspanning van 120 m met aan weers-
zijden openingen met overspanningen van 50 m. De geheel aan
de zuidzijde gelegen uiterwaard had zes openingen die werden
overbrugd door doorgaande liggers met overspanningen van 42
m. Het rijdek kreeg een breedte van 12 m (vier rijstroken) waarbij
rekening was gehouden met de aanleg van twee tramsporen. Bui-
ten de hoofdliggers waren zijpaden, breed 4 m, verdeeld in een
voergangers- en een rijwielstrook. De totale breedte van de brug
was 23,2 m, met de brug te Nijmegen de breedste van de verkeers-
bruggen uit de jaren dertig.

De middenbrug, doorgaande over drie openingen, werd gedra-
gen door volwandige liggers met een hoeddoorsnede, hoog 3,4 a4
m, in de middenopening verstijfd door een staafboog met een
hoogte van 17,5 m. Het stabiliteitsverband tussen de staafbogen
had het k-patroon. De geconstrueerde dwarsdragers lagen hart op
hart 7,5 m. Zij droegen langsdragers van gewalste INp-balken hart
op hart 2 m waartussen op secundaire dwarsdragers het houten
brugdek lag. De zijpaden hadden een betonnen dek. De aanbrug-
gen werden uitgevoerd met volwandige liggers in enkelvoudige
samenstelling.

De werkzaamheden aan de onderbouw begonnen in 1932, de
brug werd aanvang 1935 voor het verkeer opengesteld.

De bovenbouw werd uitgevoerd door F. Kloos en Zonen te Kin-
derdijk (de zomerbedbruggen) en De Pletterij v/h L.]. Enthoven en
Cie te Delft (de aanbrug aan de zuidzijde).

Bij de montage van de middenbrug moest voor de scheepvaart
een opening van 60 m worden vrijgehouden. Deze opening werd
overbrugd met twee montagebruggen die het Bruggenbureau spe-

ciaal liet maken mer de bedoeling om ze ook bij andere overbrug-
gingen te gebruiken. De montagebruggen werden opzij van de te
monteren brug geplaatst. Zij hadden aan de brugzijde een zware
hoofdligger, de andere hoofdligger werd lichter uitgevoerd. Tus-
sen de bruggen werd een montagevloer van zware DIN-balken aan-
gebracht. In het overige riviergedeelte werd een steigerwerk aan-
gebracht. Het monteren vond plaats met een rijdende portaal-
kraan waarop nog een derrickkraan was geplaatst.

De brug werd in 1940 en 1945 door oorlogshandelingen ver-
nield en daarna weer in dezelfde vorm herbouwd.

Bron: Harmsen 1933.
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Brug voor gewoon verkeer over den Nederrijn te

Arnhem.

.
Inleiding tot de excursie van de Afdecling voor Bouw- en Waterbouw-
kunde van het Kon. Instituut van Ingenicurs op 1 September 1933

door
e g w1 T
. W. J. H. HARMSEN.
Geschiedenis van den brugbouw te Arnhem. Besehrijving ligging en, hoofdindecling. Toepassing  van brug-
liggers op meer dan 2 steunpunten. Korte beschrijving van den ijzeren bovenbouw. Constructic en uilvoering van den

onderbouw van de rivierbrug en de aanshiitende betonviaducten. Korte heschrijving van het met den brug-
bouw samenhangende bedijkingswerk op den zuidelijlen Rijnoever.

De verbinding tusschen de op den noordosver van den
Nederrijn gelegen bebouwde kom van Arnhem met den
zuidoever wordt thans gevormd door een gemeentelijke
schipbrug. dic aan de zuidzijde annsluit aan den Rijksweg
Arnhem-—Nijmegen (fig. 1).

Deze brag, lang 156 m, is breed tussehen de leuningen
6 m en heeft drie aitdrijfvakken. et hoofduitdrijivak is
wijd 2070 m, het tweede 2270 m, terwijl aan dit laatste
nog een vak van 23.50 m gekoppeld kan worden voor het
doorlalen van houtviotten e.d. Bij de langste waterstanden
moct het verkeer op de brug cen hoogleversehil van onge-
veer .70 m over 45 m lengle overwinnen.,

Deze oeververbinding wordt reeds Tang als onvoldoende
gevoeld. Behalve het oponthoud. dat de scheepvaart ver-
oorzaakl en de geringe breedie van de brug, heelt deze
het groote bezwaar, dat zij bij ijsgang moet worden weg-
genomen, terwijl bij de allerhoogste rivierstanden het aan-
sluitende vak van den Rijksweg op den zuidelijken oever
niet watervrij is.

Reeds geruimen tijd werd daarom naar een belere op-
lossing gezocht in het maken van een hooge vaste hrug,
die ook voor de scheepvaart het ongemak van hel pas-
sceren der schipbrug opheft. Aanvankelijk gingen deze
plannen uit van de gemeente Arnhem, zij het, dat gehoopt
werd, dat ook het Rijk en de Provincie Gelderland de tot-
standkoming ervan financicel zouden steunen. In 1904
benoemde de Gemeenteraad van Arnhem cen commissic
uit zijn midden, met opdracht cen onderzock naar een
nicuwe oeververbinding in te stellen en voorstellen te
doen. Deze commissie bracht in 1910 aan den raad verslag
uit; de meerderheid oordeclde een vaste brug ter hoogle
an het Roermondsplein, d.i. even heoosten de sghipbrig,
de beste oplossing. Dit voorstel ontketende onder de ge-
meentenaren van Arnhem een strijd, waarbij verschil-

Fig. 1. Schipbrug te Arnhem,

lende andere plannen voor de plaats van de brug naar voren
werden geschoven en waarbij plaatselijke belangen en in-
zichten een hoofdrol speclden. Ten slotte viel in den Ge-
meenteraud de keus van de plaats niet op die. voorgesteld
door de meerderheid der commissie, doeh op die, ter hoogte
van de Lauwersgracht, d.i. ongeveer 1 km stroomopwaarts
van de schipbrug. Bij Raadsbesluit van 12 Februari 1913
werd deze plaats vastgesteld.

De in 1914 uitgebroken wereldoorlog was echier oorzaalk,
dat van de uitvoering van dit plan niets kwam.

Na den oorlog werd door de Staten van Gelderland het
initiaticl genomen om tot uitvoering van den brugbouw te
geraken, nict alleen voor dien te Arnhem, doeh ook voor
dien te Nijmegen over de Waal en te Doesburg over den
Geldersehien TJssel, Nadat Gedeputeerde Staten van Gel-
derland zich in beginsel van de medewerking van de
Regeering hadden verzekerd, werd bij besluit van  dit
College van 23 December 1925 een commissic ingesteld,
wier taak was e onderzocken, op welke plaatsen een over-
brugging van Waal, Rijn en LIssel zou zijn tot stand te
brengen, een voorloopig plan met kostenraming op te
maken en cen voorstel te doen voor de verdeeling van de
kosten over de belanghebbende lichamen. Deze commissie,
naar haar voorzitter meestal Commissie van  Crrrers
geheelen en waarin vertegenwoordigers van Rijk, Pro-
vineie en Gemeenten waren gezeten, volbracht haar om-
angrijke taak in korten tijd en diende op 26 April 1927
haar verslag in.

Voor de brug te Arnhem stelde ook deze commissie
de plaats ter hoogte van de Lauwersgracht voor. Bij de
thans in uitvoering zijnde overbrugging is, zoowel wat de
plaats betreft als op andere hoofdpunten, het voorstel der
Commissic van Crrrers gevolgd. Ook ten aanzien van de
kostenverdeeling tusschen Rijk, Provincie en Gemeente is

(f'oto J. Martelhoff, Amsterdam.)
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Fig. 2.

de door de commissie aanbevolen regeling gevolgd. Deze

komt hierop neer, dat in het totale werk wordt bijgedragen

naar de volgende maatstaven:

le. de kosten van de eigenlijke rivieroverbrugging komen
geheel ten laste van het Rijk;

2¢. de kosten van den noordelijken toegangsweg in de
kom van Arnhem gelegen, komen voor rekening van
Provincie en Gemeente, ieder voor de helft:

3e. de kosten van den zuidelijken tocgangsweg (dezen
gerekend tot den zuidelijken bandijk van den Nederrijn)
komen voor de helft ten laste van het Rijk, voor een
derde van de Provincie en voor een zesde van de
Gemeente,

De instelling van het Wegenfonds heeft het voor het Rijk,
dat het leeuwenaandeel der kosten draagt, spoedig moge-
lijk gemaakt tot medewerking aan de uitvoering van het
werk, dat onderdeel uitmaakt van het Rijkswegenplan, te
besluiten.

Het Rijk voert den brugbouw met den aanleg der toe-
gangswegen geheel uit: de Minister van Waterstaat stelt de
plannen vast. In het bijzonder voor wat de tocgangswegen
betreft wordt echter,voordat de plannen worden vastgesteld,
in ruime mate overleg gepleegd tusschen de technische
diensten van Rijk, Provincie en Gemeente.
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Situatie.

In fig. 2 is de situatie van de brug met de tocgangswegen
weergegeven,

De noordelijke toegangsweg, die in de bebouwde kom van
Arnhem ligt, loopt over de Lauwersgracht en begint
ongeveer ter plaatse, waar de nicuwe weg Arnhem—
Westervoort—Duitschland op den singel uitmondt. IHet
grootste gedeelte van het doorgaand verkeer, dat van de
brug gebruik maakt, zal den singelgordel van Arnhem
mocten volgen. De wegen op de singels zijn vrij ruim, anders
ware trouwens cen oplossing, waarbij het doorgaand ver-
keer midden door de bebouwde kom van Arnhem wordt ge-
voerd, niet aanvaardbaar geweest. Voor de riehtingen Am-
sterdam en Apeldoorn en voor die naar Westervoort vol-
gens den in aanleg zijnden nicuwen weg wordt de toestand
voor het doorgaand verkeer voldoende. Voor de richtingen
Velp— Zutphen en Oosterbeck— Utrecht zullen nog ver-
beteringen moeten worden aangebracht.

Wanneer bij de vaststelling van de plaats van de brug het
doorgaand verkeer de alleen beslissende factor ware ge-
weest, dan zou ongetwijfeld de voorkeur zijn gegeven aan
cen ligging van de brug, waarbij een doorgang door het
midden van de bebouwde kom ware vermeden. Bij de
vaststelling van de plaats van de brug is evenwel ook
in sterke mate het meer plaatselijke verkeersbelang in




Fig. 2bis!).  Luchtfoto van de

het ovoe seval, mede door de veschiedenis, die aan den
brughouw voorafuing,

De zuidelijke toceangswer buiot even bezuiden de kom
van Elden uit den Rijkswee Arnhem  Nijmegen, loopt
beoosten Elden, kruist den bandijk van het polderdistrict
Over-Betuwe en loopt vervolgens door het bestaande
winterbed van de rivier. Bij het hepalen van het tracé
voor dezen tocgangswey is er mede rekening echouden. dat
op cenvoudige wijze aan cen later te maken rechtstreck-
schen verbindingsweg tusschen de bruggen te Arnhem en
Nijmegen kan worden aangesloten.

De brugas kruist het normale zomerbed van de rivier
nagenoce rechthockig.

Het rijvlak op de brug en de toegangsweeen verkrijgt
cen breedte van 12 m, bestemd voor 4 verkeersstrooken,
terwijl met de miogelijkheid van aanleg van een dubhbel
tramspoor in den rijweg rekening wordt gehouden.

Op de brug komt aan weerszijden naast den rijweg cen
pad van 4 m breedte, verdeeld over cen rijwiel- en een
voclgangersstrook. Op de toegangswegen worden de voel-
paden  dicht  bij de brug van den hoofdweg  afec-
voerd.

et noordelijk cinde van den noordelijken toegangsweg
splitst zich in Lwee richtingen, el voor twee verkeers-
strooken. Het gedeelte van den zuidelijken locgangsweg
tusschen den bandijk van Over-Betuwe en den Rijksweg
wordl in verband met het provisorisch karakler van dil
aansluftingsstulk met
voerd.,

klcinere  rijweghreedle  uitge-

De hoogle van het rijdek van de overbrugeing over helt
zomerbed  wordt hepaald door de voor de scheepvaart
gedischle vrije hoogte. Bij het noordelijk cinde van den
noordelijken tocgangsweg moct het peil van de stads-
hestrating hereikt zijn. el hoogteversehil tussehen het

YDt beeld s verkregen door de samenwerking van de
ICLAL, den Diveeteur der Gemeentewerken te Arnhem en ir.
J. van peEN ARk,

situatic weergegeven op figuur 2.

bhrugdek boven het zomerbed en de bestrating op de singels
met de beschikbare lengte voor overwinning van dit ver-
schil hepaalt de helling van den noordelijken toegangsweg,
die 140 is geworden. Deze is steiler dan als regel in de
tocgangsweeen naar de groote rivierbruggen wordt ge-
maakt (1 :50), doch dit is bij de aangenomen ligring van
de brug nict te ontgaan. Bovendien mocet in aanmerking
worden genomen, dat in de omgeving van Arnhem ook in
hoofdwegen meerdere steile hellingen worden aangetroflfen.
In verband hiermede is ook de helling van den oprit in
den zuidelijken toegangsweg op 1z 40 hepaald.,

In het normaal zomerbed, dat hier 110 m breed is,
mogen  geen  pijlers voorkomen. De  hoofdoverspanning
heelt hierdoor een theoretische lengte van 120 m (Fig. 3).
Ten zuiden daarvan is de brug over het winterbed door-
cetrokken met een gezamenlijke  doorstroomingswijdte
van rond 270 m. Ten noorden van de hooldoverspanning
is de overbrugging doorgetrokken over den lagen loswal
langs de rivier en over de Rijnkade. Hier shiit de rivier-
overbrugeing aan op de hicronder nader te vermelden
viaduel.

De hoofdoverspanning van 120 m theoretische lengte
vorml met een aan weerszijden aansluitende overspanning
van 4998 m theoretische lengte cen ligoer,
over b steunpunten. De 6 zuidelijke overspanningen, elk
mel cen Lheorelische lengle van <42 m. vormen cen ligger,
doorgaande over 7 steunpunten.

De hoogte van den onderkant der constructic van de
hoofdoverspanning  wordt  bepaald  door  scheepyvaart-
cischens boven het winterbed zijn alleen de hoogste water-
standen maatgevend,

Ter plaatse van de bruge

middelbare rivierstand (MR ...... 800 m | N.ADP,
hoogste waargenomen walerstand .. 13.57 . | -
lnagste waargenomen walterstand ... 638 0 as
hoogste zomerstand (1 April 1 No-

vember) over 1900—1930 ....... 1242 ,, 4 2
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Fig. 3. Schema van de rivieroverhrugging (maten in mmy).
=

Fig. 4. Perspectlict

In overcenstemming met den regel, anngenomen voor
de onder de Rijnvaartacte vallende rivieren, is de mini-
mum hoogte van onderkant constructic boven het zomer-
bed vastoesteld op 21.70 m -4 N AP, De onderkant van
de constructic aan het zuidelijk cinde van de brug boven
het winterbed ligt op 14816 m -+ N.AD.

Tusschen de Rijnkade en de Lauwersgracht doorsnijdt
de verlengde brugas cen huizenblok, omsloten door Rijn-
kade, Ooststrant, Marktstraant en Kadestraat.

Aanvankelijk is het de bedoeling geweest om dit huizen-
blok geheel te sloopen, teneinde een passende binnenkomst
van de brug in het stadsbeeld te bereiken. Over de wijze.
waarop deze aanpassing zou mocten geschicden, liepen de
meeningen nogal uiteen. De Commissie van Crrrers had
zich hier als voortzetting van de rivierbrug cen bouwwerk
oedacht, in den trant van een gesloten viaducet tusschen
Rijnkade en Marktstraat, waarbij aan een zijde zou aan-
sluiten een poort voor de Marktstraat en aan de andere
zijde een poort voor de Rijnkade. Dit bouwwerk zou worden
geflankeerd door hooge monumentale gebouwen, waarvan
de bestemming nog niet nader was bepaald. Wijlen ir.
W. I, C. Scoaar, lid dier commissie, kan als de vader van
dit denkbeeld worden beschouwd. Deze ingenieur. die bij
het overleg tusschen de technische diensten van Rijk,
Provincie en Gemeente beide laatstgenoemde lichamen bij-
stond als stedebouwkundig en aesthetisch adviseur, heeft
met het oog op de moeilijkheid om voor de vrocger gedachte
monumentale bebouwing in de tegenwoordige omstandig-
heden cen goede bestemming te vinden, bij dit overleg
cen ander plan voorgesteld. Hierbij zou de grondophooging,
die in de Lauwersgracht moet worden gemaakt, met
flauwer, door plantsoenaanleg verlevendigde  beloopen,
worden doorgetrokken tot de Rijnkade, met alleen cen
onderdoorgany in dezen aarden dam ter plaatse van de
Marktstraat.

Dezerzijds werd voorgestaan het bouwen van cen open
viaduct tusschen Rijnkade tot over de Marktstraat met
het aanleggen van een open, viak plantsoen op straat-
hoogte ter plaatse van het te amoveeren huizenblok. Hier-

riviceroverbrugging.

mede werd bheoogd de groote afmetingen van de overbrug-
ging nict te dicht tot de bescheiden bebouwing van Arnhem
te doen naderen, terwijl van de singels cen open doorzicht
op de brug en den zuidoever zou worden verkregen.

De noodzaak om in het belang der openbare kas de uit-
caven voor den toegangsweg te beperken, heeft ertoe ge-
leid, dat voorshands van het hiervoor genoemde huizen-
blok slechts wordt gesloopt, wat noodzakelijk is. Toen was
het dus aangewezen de viaduet vit te voeren, die thans
cehter tussehen huizen besloten blijft liggen,

De toestand, die hier voorloopig zal bestaan bij de hin-
nenkomst in de kom van Arnhem, zal weinig bevredigend
zijns de bovenkant van de te bouwen viaduct komt onge-
veer overeen met de gootlijsten der naastligeende huizen.
Het is te hopen, dat het niet te lang zal duren, voordat de
openbare middelen toelaten de viaduet geheel vrij te legeen.

Alvorens over te gaan tot verdere beschrijvine van de
brug en haar onderdeclen, is het op zijn plaats icts meer
mede te declen over de overwegingen. die tot den gekozen
vorm van de brug hebben geleid.

In de cerste plaats moest ermede rekening worden ge-
houden, dat de brug in onmiddellijk verband met de stede-
lijlke bebouwing van Arnhemwordt gezien. Deze bebouwing,
van den zuidelijken oever beschouwd. maakt geenszins een
grootschen indruk: zij is vlak en laag, gaat plaatselijk
schuil achter boomgroepen: enkele torens rijzen er boven
uit. Bij cen massalen brugvorm zou het gevaar bestaan,
dat het stadsbeeld werd overheerseht en doodgedrukt
door de brug. De rivieroverbrugging is nict symmetrisch.
De hoofdoverspanning over het zomerbed is naar het noor-
den verschoven. De overspanningen over het zuidelijk
winterbed dalen naar de zuidzijde, waardoor de asymmetrie
vain het beeld nog versterkt wordl.

In het ontwerp vormt nu de hooldoverspanning van 120
m met de nan weerszijden daaraan aansluitende over-
spanningen van 49,98 m een symmelrisch gedeelte, dat aan
de noordzijde wordt afgesloten door het noorvdelijk land-
hoold, dat tevens deel uitmaakt van de betonviaduet en
aan den zuidkant door den overgangspijler C (fig, 3), die




< cen grootere lengte. gemeten evenwijdig aan de rivier,
heelt verkregen dan de andere pijlers, doorvdat hier trappen
naar beneden worden gevoerd. Deze pijler seheidt het syin-
metriseh hoolddeel van de rivieroverbrugging af van de
zes  overspanningen  over  het zuidelijk winterbed. elk
41,9587 m lang. De geheeie overbrugging wordt gevormd
door plaatijzeren liggers van doorgaand gelijke hoogte met
uitgebouwde consoles, waarbij alleen de overspanning van
120 m verstijfd is met cen lehten stanfboog. Op deze wijze
is getracht het hrugbeeld bescheiden te houden tegenover
het stadsbeeld (g, -4).
De noordelijke betonviaduet vertoont zwaarder geaceen-
tucerd den onderdoorgang van de Marktstraatl en is overi-
gens hoogst cenvoudig en strak gehouden. Gewezen moge
worden op de verloopende afstanden tusschen de kolom-
rijen en het daarmede verband houdende verloop van de
liggerhoogte. et beeld van de viaduet zal cerst tot zijn
recht komen. als het vroeger genoemde huizenblok geheel
zal zijn opgeruimd (fig. 5).
De overspanning over het zomerbed van de rivier en de
aan  weerszijden  daaraan  aansluitende  overspanningen
vormen cen ligger, doorgaande over 4 steunpunten. De
overspanningen over het zuidelijk winterbed vormen een
ligger, doorgaande over 7 steunpunten. De betonviaduet
vertoont tusschen de Rijnkade tot aande Marktstraateen
doorgaanden ligger over 6 steunpunten en boven de
Tarktstraat een ligger op 2 steunpunten.

Terwijl uitwendig statisch onbepaalde constructies in
gewapend heton geen zeldzaamheid zijn, is voor groote
jjzeren brugeen hier te lande bijna steeds aan uitwendig

bepaalde constructies de voorkeur gegeven. Bij

weder ligoers, doorgaande over meer dan 2
wegepast.

o Kisr 2) heeft reeds gewezen op de ge-
. welke door toepassing van cen door-
¢ Zaltbommel is verkregen en op nog andere
1 deze statiseh onbepaalde constructie. Van
ang als de gewichtsbesparing acht ik de meer-

Prof. ir.
wichtshespa
gaanden i

samenhangende  de  verminderving van  de  dynamische
werking van de mobiele belasting. Verder wordt het aantal
oplegstoclen op de pijlers verminderd en worden de pijlers
beter centriseh belast, terwijl de opleggingen beter toegan-
kelijk zijn.

De door de vaste opleggingen over te brengen horizontale
krachten in de lengterichting van de brug worden op
slechts enkele pijlers geconeentreerd, waardoor op de fun-
deering der pijlers gespaard wordt.

Hiertegenover staat als nadeel, dat de berekening min-
.l('r cenvoudig is dan bij de statisch bepaalde liggers, of
liever dat bij statisch onbepaalde liggers minder zekerheid
bestaat, dat de voor de herekening aangenomen oplegreac-
ties overcenstemmen met de werkelijkheid. Ook zal meer
dan bij statiseh bepaalde gevallen bij de sterkteberekening
de montagewijze van invloed zijn.

Zettingen van de steunpunten hebben invioed op de
grootte der statisch onbepaalde reacties. Blijven deze zet-
tingen echter binnen kleine grenzen, dan is de invloed
daarvan op de spanningsverdeeling bij lange brugballken
onbeteekenend.  Ook  bij fundeeringen  van  uitwendig
statisch bepaalde liggers wordt ernaar gestreefd de zet-
tingen binnen kleine grenzen te houden. Wanneer een
dergelijke goede fundeeringsgrondskie wordt aangetroffen
als te Arnhem het geval is, dan zal practisch ook geen
verschil in den opzet der fundeering in beide gevallen ge-
maakt behoeven te worden.

Het mindere gewicht van den bovenbouw bij den door-
gaanden ligger en de meer centrische belasting der pijlers
zullen cerder ook voor den onderbouw den doorgaanden
ligger in het voordeel doen zijn.

1) Zic De Ingenicur 1931, No. 38. Brug voor gewoon verkeer
over de Waal bij Zalthommel, door iv. W. J. 11. IHArMSEN.

) Zic De Ingenieur 1932, No. 8. Eigen gewicht van bruggen
op mecerdere steunpunten, door prof. ir. N, €, Kisr.

Fig. 5. DPerspectiel noordelijke viaduet,

Tegenover de omstandigheid, dat bij den doorgaanden
ligger de overgangsvoegen voor de temperatuursuitzet-
tingen ruimer worden, staat het voordecel, dat het aantal
dezer voegen vermindert.

Later zal nog wel gelegenheid worden gevonden om den
ijzeren bovenbouw van de overbrugging met de montage
daarvan te beschrijven.

Hier moge worden volstaan met de mededeeling van
cenige hooldzaken onder verwijzing naar de schema-
teekening (fig. 3) en de doorsneden in fig. 6.

De hoofdliggers van den bovenbouw over het normaal
zomerbed en de beide aansluitende vakken zijn dubbel-
wandige plaatijzeren liggers, doorgaande over 4 steunpun-
ten. Boven de middenopening van 120 m zijn zij verstijfd
door boogbalken in bakprofiel, dic door geconstrucerde
hangers met de liggers zijn verbonden. De hoogte van de
lijtplaat der ligeers bedraagt boven de opleggingen op de
pijlers A en B 4.00 m en verloopt tot 3.40 m. De systeem-
hoogte van den staalboog bedraagl 17.45 m.

De rijvloer ligt tusschen de hoofdliggers, terwijl aan
weerszijden buiten de hoofdliggers paden van 4 m breedte
voor voctgangers en  wicelrijders  zijn  uitgekraagd. De
dwarsdragerafstand bedraagt 7.50 m. Langsdragers op
2.08 m onderlingen afstand dragen sccondaire dwars-
dragers DIN 18, waarop door middel van spijkerribben een
houten onderdek in langsrichting wordt gelegd, waarop een
rijdek van houtblokjes wordt aangebracht. Langs de 14 m
breede rijhaan worden verhooede schampkanten van ge-
wapend beton met cen band van basaltlava gemaakt. Bij
de vioerconstructic is gerckend op de mogelijkheid later een
dubbel tramspoor daarop te kunnen aanbrengen.

De uitgebouwde paden worden gedragen door consoles
ter plaatse van de dwarsdragers, waarop langsliggers met
cen dek van gewapend beton met asphaltverharding.

Tusschen de booghalken wordt cen bovenwindverband
in IX vorm gemaakt met eindportalen ter plaatse van de
voorlaatste hangers, Het onderwind verband ligt ter hoog-
te van den onderrand der dwarsdragers. Bij eenige der con-
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hadaster

Dienst voor het kadaster en de openbare registers te ARNHEM
Gegevens uit de kadastrale registratie, met uitzondering van de gegevens inzake hypotheken en beslagen

Betreft: ARNHEM E 2679 23-11
2005
JOHN FROSTBRUG ARNHEM 10:55:48

Toestandsdatum: 22-11-2005

Kadastraal object
Kadastrale aanduiding:
ARNHEM E 2679

Grootte: 1ha24a75ca

Coordinaten: 190900-442839

Omschrijving kadastraal object: ‘ |
BRUG WATER “

Locatie: JOHN FROSTBRUG
ARNHEM

Ontstaan op: 6-1-1997

. Ontstaan uit: ARNHEM E 2581 gedeeltelijk ,
Gerechtigde
EIGENDOM

DE STAAT (VERKEER EN WATERSTAAT)
Hanzelaan 310
8017 JK ZWOLLE

Postadres: POSTBUS 9070
6800 ED ARNHEM
Zetel: 'S-GRAVENHAGE

(Gerechtigde is betrokken als gerechtigde bij andere objecten)

Recht ontleend aan: 84 AHMO01/ 35051 d.d. 22-8-1989
Eerst genoemde object in brondocument:
ARNHEM E 2400
4 30920/ 10 d.d. 22-11-2005
LBD 11510 d.d. 18-11-2005

. Aantekening recht
BEHEER
BEHEER EN ONDERHOUD VAN EEN GEDEELTE
Betrokken persoon:
DE GEMEENTE ARNHEM
Koningstraat 38
6811 DG ARNHEM

Postadres: POSTBUS 99
6800 AB ARNHEM
Zetel: ARNHEM
Ontleend aan: ACG 1986 d.d. 31-8-1989

Einde overzicht

De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt zich het recht voor als bedoeld in artikel 2 lid 1
juncto artikel 6 lid 3 van de Databankenwet.
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hadaster
Dienst voor het kadaster en de openbare registers te ARNHEM
Gegevens uit de kadastrale registratie inzake hypotheken en beslagen
Betreft: ARNHEM E 2679 23-11
2005
JOHN FROSTBRUG ARNHEM 10:56:21

Toestandsdatum: 22-11-2005

Kadastraal object
Kadastrale aanduiding:
ARNHEM E 2679
Er bestaan op de toestandsdatum met betrekking tot het hierboven genoemde object geen
inschrijvingen inzake hypotheken en beslagen.

Einde overzicht

De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt zich het recht voor als bedoeld in artikel 2 lid 1
juncto artikel 6 lid 3 van de Databankenwet.




Uittreksel Kadastrale Kaart

2547

Majp,,
gse B
ANdije

3266 2548

679

om 20m 100 m

Deze kaart is noordgericht

12345 Perceelnummer Kadastrale gemeente ARNHEM
25 Huisnummer Sectie E
Kadastrale grens Perceel 2679
Bebouwing

Overige topografie

Aan dit uittreksel kunnen geen betrouwbare maten worden ontleend.
Voor een eensluidend uittreksel, ARNHEM, 23 november 2005 De Dienst voor het kadaster en de Dﬁenhare registers behoudt zich de intellectuele
De bewaarder van het kadaster en de openbare registers eigendomsrechten voar, waaronder het auleursrecht en hel databankenrecht.




Stichting Boogbrug Vianen
Walkade 15
3401 DR IJSSELSTEIN

uw brief/kenmerk ons nummer

d.d. 29 september 2005 ~ MS-2005-4339

onderwerp
Verzoek aanwijzing beschermd monument
Gemeente Arnhem

Objectgegevens:
naam : Brug over de Rijn bij

Arnhem (John Frostbrug)

Broederplein 41-3703 CD Zeist
Postbus 1001-3700 BA Zeist
| 030-69 83211
4 | 030-69 16 189
{4 | !Hlll(!! TTIHHIHUL‘H[L‘H.’.HI‘A_LH[
< | WwWw I'lllII\Ulll\.‘IWIL‘III(\I_X‘..HI
R D Rabobank 19.23.21.757
|
|
behandeld door doorkiesnummer
A. van der Meulen 030-6983389
Fd
bijlage datum
Tijdelijke beleidsregel -
aanwijzing beschermd 1 3 i1 T ZSUR
via o
monument e

Hiermede bevestig ik de ontvangst van uw verzoek om bovenvermeld object onder de
bescherming van de Monumentenwet 1988 te brengen.

Op grond van het bepaalde in artikel 3, tweede en derde lid, van de Monumentenwet 1988 dien ik
advies in te winnen bij de betrokken gemeente, bij de betrokken provincie als het object 1s
gelegen buiten de bebouwde kom en bij de Raad voor Cultuur. Ook dien ik de eigenaren, beperkt
gerechtigde(n) en hypothecaire schuldeiser(s) van de adviesaanvraag op de hoogte te stellen.

Omdat de gegevens betreffende het object nog niet toereikend zijn om aan het bovenstaande te

kunnen voldoen is het mij thans niet mogelijk de procedure als bedoeld in de Monumentenwet

1988 in werking te stellen.

Tk stel u in de gelegenheid uw verzoek binnen een termijn van een maand na datum van deze

brief te completeren.

Aan uw verzoek ontbreekt het volgende:

- De juiste en volledige plaatselijke aanduiding: gemeente, plaats, postcode, stra(a)t(en),

huisnummer(s)

(Als het object geen adres heeft dan moet worden vermeld de postcode van het laagste
postbusnummer in de betreffende plaats en de aanduiding ‘gelegen bij... " of ‘gelegen

tegenover... .

- De exacte omvang van hetgeen voor bescherming wordt voorgedragen, toegelicht met

kadastraal- en ander kaartmateriaal

MINISTERIE VAN ONDERWI]S,

CULTUUR EN WETENSCHAP




RIJKSDIENST VOOR DE MONUMENTENZORG bladziid
adzijde

2

nummer
«Postregistratie
nr

- Namen en adressen van alle gerechtigden op de betreffende percelen en van eventuele
hypothecaire schuldeisers, zoals die bij de Dienst voor het kadaster en de openbare registers
bekend zijn

- Recente orginele kleurenfoto’s:
- overzichtsfoto’s
- detailopnamen van architectuur- of bouwhistorisch interessante onderdelen.

Als de ontbrekende gegevens mij niet binnen de gestelde termijn hebben bereikt, kan ik uw ver-
zoek niet in behandeling nemen en zullen de reeds ingediende stukken worden teruggezonden.

De Staatssecretaris van Onderwijs, Cultuur en Wetenschap,
mr. Medy C. van der Laan,

namens deze,

de Directeur van de Ryjksdienst voor de Monumentenzorg,
voor deze,

het Hoofd Monumentenregistratie en Subsidies,

/ ,
Ao "“/LL/\*/

%MP Otten)
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