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NIJMEEGSEWEG ZN - John Frostbrug - Rijnbrug, Arnhem 01.07.01
objectno. :

bouwjaar : 1932-1935

bouwstijl

ontwerper : Bruggenbureau Rijkswaterstaat

motivering:
Object wvan belang voor de gemeente Arnhem wegens =zijn archi-
tectonische waarde, historische en situeringswaarde.

toelichting:

Al omstreeks 1900 werden de eerste plannen ontwikkeld om de oude
schipbrug over de Rijn bij Arnhem te vervangen door een vaste
brug, aanvankelijk nog ter plekke van de schipbrug bij het
Roermondsplein. Bij de latere plannen, die in het kader van het
Rijkswegenplan van 1927 zouden worden ontwikkeld, werd om
verkeerstechnische redenen de voorkeur gegeven aan een nieuwe
lokatie, meer stroomopwaarts, bij de zuidoostzijde wvan Arnhems
binnenstad en singelgebied. In 1932 werd begonnen met de
werkzaamheden aan de onderbouw van de ‘nieuwe brug, die
uiteindelijk in 1935 voor het verkeer kon worden opengesteld.
Met de komst van de nieuwe vaste oeververbinding raakten ook de
plannen voor de aanleg van Arnhem-Zuid in een stroomversnelling.
Na de inpoldering van het uiterwaardengebied Malburgen kon hier,
nog voor de Tweede Wereldoorlog begonnen worden met de bouw van
een nieuwe woonwijk.

De bouw van de verkeersbrug over de Rijn bij Arnhem maakte zoals
gezegd deel uit wvan het Rijkswegenplan wvan 1927. Hierin was
onder meer een aantal overbruggingen van de grote rivieren
gepland, waarmee de noord-zuidverbindingen 1in het Nederlandse
verkeersnet zouden worden verbeterd. De Rijnbrug vormde een

belangrijk onderdeel in de as Arnhem-'s-Hertogenbosch, die
verbeterd moest worden door bruggen over de Rijn (Arnhem), Waal
(Nijmegen) en Maas (Grave). Ook was voorzien 1in een aantal

nieuwe verkeerswegen en (te vernieuwen) brugverbindingen over de
IJssel, Merwede en Bergsche Maas. De meeste van de twaalf
bruggen, die in het kader wvan het Rijkswegenplan werden gebouwd,
kwamen nog voor de Tweede Wereldoorlog tot stand (onder meer de
brug bij Zwolle over de IJssel (1930), de Waalbruggen in
Zaltbommel (1933) en Nijmegen (1936), de Maasbruggen in
Maastricht (1932) en Hedel (1937). De IJsselbrug in Deventer
werd pas in 1943 voltooid.

Voor deze grootschalige bouwactiviteiten werd bij Rijkswater-
staat een speciaal "Bruggenbureau" ingericht, dat het ontwerp
van de bruggen en de uitvoering ervan ter hand zou nemen. Dit
bureau werd in 1928 opgericht en stond onder leiding van de
hoofdingenieur ir. W.J.H. Harmsen. Aan het Bruggenbureau waren
verbonden de ingenieurs P. Stelling, ir. C.F. van Bergen
(betonconstructies), G. & Boonstra (onderbouw en betoncon-
structies), H.C.P. de Bruyn, H.J. Kost, A. Roggeveen (staal-
constructies) en A. Zandveld. De architect A.J. van der Steur
was als esthetisch adviseur (in deeltijd) aangesteld.
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De werkzaamheden aan de Arnhemse Rijnbrug begonnen in 1932
(onderbouw) . De firma F. Kloos en Zonen te Kinderdijk voerde de
bovenbouw uit (zomerbedbruggen). De Pletterij wv/h L.J. Enthoven
en Cie te Delft was verantwoordelijk voor de aanbrug aan de
zuidzijde.

De Rijnbrug werd uitgevoerd als een zogenaamde verstijfde
staafboogbrug. Het principe van de verstijfde staafboogbrug werd
in 1881 voor het eerst toegepast door de Oostenrijkse ingenieur
Josef Langer, naar wie het brugtype ook wel "Langerse Brug"
wordt  genoemd. Aanvankelijk werd & het systeem veelvuldig
gehanteerd om verzwakte oudere bruggen te versterken (met name
spoorbruggen). Pas rond 1930 werden ook geheel nieuwe staaf-
boogbruggen (zowel spoor- als verkeersbruggen) ontwikkeld,
vooral vanwege het fraaie, slanke uiterlijk wvan dit type.
Bovendien was de constructie uitermate geschikt voor zeer
aanzienlijke brugconstructies, waarbij zowel een grote hoofd-
overspanning nodig was als ook kleinere =zijoverspanningen. De
grote overspanning werd op deze wijze van €en staafboog voor-
zien, waarmee de toepassing van een doorgaande ligger mogelijk
was, met een voor alle openingen overeenkomstige liggerhoogte.

In Arnhem werd onder meer voor genoemd brugtype gekozen, omdat
de slanke vorm esthetisch verantwoord werd geacht in relatie tot
het fraaie riviergezicht en het boeiende stadssilhouet.

Andere verstijfde staafboogbruggen werden onder meer gebouwd
over het Amsterdam-Rijnkanaal en bij Deventer (IJsselbrug). In
de vormgeving van staafbogen, bruggehoofden, pijlers en trappar-
tijen vertoont deze laatste brug (1939-1943) zeer veel overeen-
komsten met de Arnhemse brug.

In de Tweede Wereldoorlog werd de Rijnbrug en met name de
hoofdoverspanning tot tweemaal toe zwaar vernield. In de periode
1946-1953 lag in afwachting wvan het herstel van de brug
tijdelijk een Baileybrug ter plekke. De Rijnbrug werd
uiteindelijk hersteld in overeenkomstige vorm en constructie als
de verwoeste brug. Verschillende onderdelen konden opnieuw
worden toegepast, zoals de (deels) intact gebleven pijlers en
bruggehoofden, als ook een deel van de zuidelijke aanbrug. Wel
werd de constructie van de noordelijke aanbrug waarschijnlijk
gewijzigd. Voorts werden ook delen van de brugbalustrades en de
lamparmaturen van de lantaarnpalen vernieuwd.

In 1951 werd door Lieutenant Colonel Frost de plagquette onthuld,
die door de provincie Gelderland was aangeboden en aangebracht
in de vernieuwde bekroning van de westelijke toren van het
noordelijke bruggehoofd. Al eerder, in 1945, was aan de voet van
de Rijnbrug de gedenkzuil voor de slag om Arnhem onthuld door de
Commissaris der Koningin van de provincie Gelderland, Mr. S.
Baron van Heemstra.
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Deze zuil, een restant van het verwoeste paleis van Justitie,
werd later verplaatst naar het centrale deel van het
Airborneplein, dat in 1954 was aangelegd bij de grootschalige
reconstructie van het verkeersplein bij de noordelijke oprit
naar de brug. De Rijnbrug werd in deze periode omgedoopt in
"John Frostbrug" en vormt sindsdien het symbool van de Slag om
Arnhem.

De John Frostbrug is wat betreft type, constructie, materiaal-
gebruik en vormgeving een belangrijk voorbeeld van bruggenbouw
en ingenieursbouwkunst uit het tweede kwart van de Z20ste eeuw,
in het bijzonder uit de periode van het in 1928 opgerichte
Bruggenbureau van Rijkswaterstaat. Tot tweemaal toe vernield in
de Tweede Wereldoorlcg (1940 en 1945) is de brug in de periode
daarna hersteld, grotendeels naar de bestaande constructie. In
de vormgeving van trappartijen en Dbalustrades is nog enige
invloced te bespeuren van de robuuste, expressieve vormentaal van
de Amsterdamse school. =

Voorts kan aan de John Frostbrug een =zeer hoge historische
waarde worden toegekend, vooral vanwege de uiterst belangrijke
en cruciale rol die de brug heeft gespeeld in de Tweede We-
reldoorlog (slag om Arnhem). Sindsdien is de brug één van de
nationale symbolen voor de bevrijding van Nederland geworden.
Jaarlijks staat het bouwwerk in het middelpunt wvan herdenkings-
bijeenkomsten en wordt het door talloze oud-strijders en belang-
stellenden bezocht. De historische waarde is tevens gelegen in
de betekenis voor de stedebouwkundige ontwikkeling van Arnhem in
het tweede kwart van de 20ste eeuw en als onderdeel van de
verbetering en modernisering van de infrastuctuur op nationaal
niveau.

Tenslotte speelt de John Frostbrug een grote rol van betekenis
in het stadsbeeld wvan Arnhem. Het bouwwerk behoort met de
Eusebiuskerk tot het beeldmerk van de stad.

Beschrijving: (23-07-1999)

Algemeen:

De Rijnbrug is een stalen vaste verkeersbrug die werd gecon-
strueerd als een zogenaamde verstijfde staafboogbrug met
doorgaande verstijvingsligger en houten rijvloer. Deze laatste
is inmiddels vervangen door een betonnen dek. De balk of ver-
stijvingsligger werkt als trekband voor het opnemen van de
horizontale krachten van de slanke boog (staafboog) en neemt een
deel van de nuttige belasting op in de vorm van buiging. Tevens
behoedt de verstijvingsligger de slappe boog tegen uitknikken.
De boog is het dragende element van het eigengewicht wvan de brug
en tevens van een belangrijk deel wvan de nuttige belasting. De
verbindingen tussen de vele stalen onderdelen zijn merendeels
met klinknagels tot stand gebracht.

De hoofdoverspanning is 120 meter lang en in 14 velden verdeeld.
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Ze wordt gevormd door een twee zware balken en een tweetal
slanke stalen staafbogen met verticale staven, de hangers. De
dwarsverbindingen van de staafbogen worden gevormd door
horizontale tussenbalken, waartussen K-verbanden zijn
aangebracht (het windverband) .

De wanden van de doorgaande ligger zijn onderling gekoppeld door

onder meer dwarsschotten (de dwarsdragers), met daartussen
secundaire dwarsdragers en langsliggers en K-verbanden. In de
dwarsschotten bevinden zich diverse (ronde) openingen ten

behoeve wvan buizen en leidingen. Aan de buitenzijde wvan de
doorgaande liggers zijn zogenaamde "consoles" bevestigd, stalen
ondersteuningen voor de balken die de betonnen vloer van het
rijwiel- en voetpad dragen.

Pijlers en noordeliijk bruggehoofd:

De doorgaande liggers rusten ter hoogte van de uiteinden van de
staafboog op zware pijlers met spitsbogig gevormde uiteinden. De
in stampbeton uitgevoerde pijlerkernen zijn bekleed met forse,
gebosseerde blokken graniet. De pijlerwanden sluiten aan de
bovenzijde af met een rand van grotere granieten blokken. De
liggers zijn opgelegd op forse stalen (dubbele) rolopleggingen
(en vaste opleggingen op de zuidelijke rivierpijler). De
zomerbedoverspanning rust op de noordelijke en zuidelijke oever
op zwaar ulitgevoerde bruggehoofden, waarvan de noordelijke aan
weerszijden wordt begeleid door forse betonnen torens, waardoor
trapopgangen naar de rijwiel- en voetpaden zijn geleid.

Het noordelijke bruggehoofd heeft bij het gedeelte, waarop de
opleggingen =zijn geplaatst, afgeronde hoeken en 1is geheel
bekleed met gebosseerde granieten blokken. Plinten, afgeronde
hoekblokken en afsluitende lijsten zijn in fijner bewerkte
granieten blokken uitgevoerd. Aan de noordzijde sluiten op deze
bruggehoofden forse betonnen constructies aan, waarvan de
onderbouw nog uit de Jjaren '30 =zal dateren. Het betreft aan
weerszijden van het brugdek geplaatste vierkante betonnen
torens, die over de trapopgang naar het rijwiel- en voetpad zijn
gebouwd. Hiertoe hebben de torens in noord- en zuidzijde een
rechthoekige doorgang met granieten omlijsting. In de zijgevels
kleine lichtopeningen met smeedijzeren sierroosters. De torens
worden afgesloten door een uit de Jjaren '50 daterende betonnen
bekroning met geblokte stijlen en kwartholle hoekbeéindigingen,
waartussen vlakke betonnen platen zign aangebracht. De
oostelijke Dbekroning heeft 1in drie =zijden een rechthoekig
venster met vlakke omlijsting en betonnen roosterwerk voor de
ijzeren ramen. In de westzijde (brugzijde) bevindt zich een
getoogde ingang met ijzeren deur. De westelijke bekroning bevat
in de naar de brug gekeerde zijde een zelfde deur. RAan de
noordzijde bevindt zich hier de getoogde opening naar de open
binnenruimte, waarin een herdenkingsplaat aan de slag om Arnhem
is aangebracht (zie elders in deze beschrijving).
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Aan de zuidelijke voet wvan beide torens bevindt =zich aan
weerszijden van de trapopgang een brede betonnen trapwang met
granieten plinten en dekplaten. De betonnen trappen, die
noordelijk wvan de torendoorgangen met een sierlijke boog naar
het brugdek worden geleid, hebben betonnen treden en een
centrale fietsgeul van zwart basalt. De trappen bezitten stalen
buisbalustrades. Ten noorden van de westelijke toren is ten
behoeve van de herdenkingsplaats in de torenbekroning in de
jaren '50 een betonnen "balkonplaat" toegevoegd. Deze rust op
twee hoge betonnen pijlers aan weerszijden van de trapopgang.

Zuidelijk bruggehocofd:

Het =zuidelijke bruggehoofd is geheel intact gebleven en is
eveneens geheel Dbekleed met gebosseerde granieten blokken.
Deklijsten en afgeronde hoeken zijn overeenkomstig het noor-
delijke bruggehoofd uitgevoerd. Tegen de constructie zijn =zeer
zwaar uitgevoerde Dbordestrappen met halfrondgesloten, met
granieten blokken beklede muren gebouwd. Déze sluiten af met
deklijsten. Nabij de aansluiting op de stalen balustrades van de
brug bevinden zich forse granieten ornamenten in Amsterdamse
schooltrant. Aan de buitenzijde van de traplichamen bevinden
zich waterafvoeren. De traptreden zijn van basaltlava, de fiets-
geulen van graniet, de balustrades zijn voorzien van granieten
dekplaten met flauwe ezelsrug. Voorts zijn er stalen buisleu-
ningen. Tegen de zuidmuur wvan dit bruggehoofd bevindt =zich de
bergplaats voor de authentieke stalen onderhoudsconstructie,
verfwagen genaamd, die langs stalen I-balken onder de brugcon-
structie kan worden gerold. Ook aan de noordzijde wvan dit
bruggehoofd is zo'n constructie aangebracht.

Bij het bruggedeelte (aanbrug) ten zuiden wvan de hoofdover-
spanning worden de liggers ondersteund door een vijftal brug-
pijlers wvan het =zelfde type als beschreven bij de hoofdover-
spanning. Aan de zuidzijde bevindt zich tenslotte een recht-
hoekig landhoofd, voorzien van een bekleding van gebosseerde
granieten blokken en afgeronde hoeken met granieten blokken. De
zijwanden sluiten aan de bovenzijde af met een rollaag wvan
granieten blokken en een deklijst, waarop nabij de aansluitende
brugbalustrades forse granieten hoekblokken aansluiten in
Amsterdamse schooltrant. De constructie van liggers, dwarsver-
banden en hangers is dezelfde als bij de hoofdoverspanning.

Bruggedeelte ten noorden van noordelijk bruggehoofd:

Ten noorden van het noordelijke bruggehoofd bevindt zich een
fors bruggedeelte (aanbrug) met een geheel afwijkende betonnen
constructie (niet oorspronkeliijk), bestaande uit vier zware
betonnen liggers op even zoveel vierkante pijlers met verbin-
dende betonnen dekbalk. Voor de oplegging is gebruik gemaakt wvan
stalen scharnieropleggingen. De vierkante pijlers hebben in-
springende hoeken. De betonnen liggers zijn onderling verbonden
door stalen I-balken.
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Ten noorden van het door genoemde betonnen pijlers ondersteunde
bruggedeelte bevindt zich een doorgang ten behoeve wvan de
Oranjewachtstraat/Westervoortsedijk. Ook hier zijn de liggers
opgelegd op scharnieropleggingen, welke zijn geplaatst op een
zware betonnen dwarsbalk over twee rijen wvan vier zware vier-
kante kolommen. Deze zijn bekleed met forse gebouchardeerde
blokken graniet. Tussen de liggers bevinden zich kleinere
betonnen balken. De kolommenreeksen verdelen de brugdoorgang in
een centrale vierbaans verkeersweg en smalle gecombineerde
fiets- en voetpaden aan weerszijden. De betonnen zijwanden in de
voetgangersdoorgangen hebben granieten plinten. In de noordwand
bevindt zich een stalen deur.

Ten noorden van de onderdoorgang ten behceve wvan de Oranje-
wachtstraat/Westervoortsedijk bevindt zich aan weerszijden van
de brug een forse trapopgang voor voetgangers en fietsers. De
trapopgangen zijn S-vormig aangelegd en bestaan uit drie rechte
vluchten en twee zeshoekige bordessen. De trappen hebben treden
van basaltlava, in het midden onderbroken door een fietsgeul van
hetzelfde materiaal. De trapwangen =zijn gemetseld 1in gquasi
handvormsteen in Vlaams verband en worden afgesloten door forse
basaltblokken, die trapsgewijs in het metselwerk grijpen. Voorts
zijn er ijzeren buisleuningen. Ook de bordessen worden omgeven
door vergelijkbare gemetselde muurtjes met dekplaten van
basaltlava. Boven aan de brug bevinden zich eveneens bordessen
met gemetselde muurtjes, min of meer driezijdig gesitueerd en op
de uiteinden voorzien van wat hoger opgemetselde posten (staand
metselverband) met diamantkopvormige dekplaten van basaltlava.
Aan de westzijde is op de gemetselde muur een vierkant raamwerk
van basalt geplaatst, waarin een bronzen tekstplaat is
aangebracht met opschrift: "JOHN FROST BRUG/ DIT IS DE BRUG WAAR
JOHN D. FROST OM STREED/ AAN 'T HOOFD VAN ZIJN HARDNEKKIGE
SOLDATEN/ TOT DE OPMARS WAAR DE VRIJHEID AARZELEND SCHREED/ EEN
BRUG TE VER VOND EN NIET MEER MOCHT BATEN/ NU DRAAGT DE BRUG EEN
NAAM DIE NAAR ZIJN NAMEN HEET/.

THIS IS THE BRIDGE FOR WHICH JOHN D. FROST FOUGHT/ LEADING HIS
SOLDIERS PERSISTENT AND BRAVE/ IN AN ADVANCE WHERE FREEDOM WAS
SOUGHT/ WENT A BRIDGE TOO FAR WHICH THEY TRIED TO SAVE/ THE
BRIDGE IS NOW WITH HIS NAME PROUDLY WROQUGHT/

Balustrades, lantaarnpalen e.d.:

Aan de buitenzijde van de voet- en rijwielpaden zijn op het
betonnen dek balustrades geplaatst. Ten noorden wvan het noor-
delijke bruggehoofd bestaan deze uit een betonnen borstwering,
waarop een laag stalen buishek is geplaatst (twee horizontale
buizen met aan de onderzijde sierlijk gekromde steunen).

De hoofdoverspanning heeft geheel stalen balustrades met drie
horizontale buizen en doorlopende vlakke stalen panelen. De
zuidelijke aanbrug heeft eenvoudige stalen balustrades met
verticale spijlen.




vervolgblad 6: beschrijving Nijmeegseweg zn/John Frostbrug -
Rijnbrug, Arnhem

Aan weerszijden van de vierbaans rijweg en de eindportalen staan
lantaarnpalen met 1in de periode na de Tweede Wereldoorlog
vernieuwde armaturen (bolvormige kappen). Vergelijkbare lampen
zijn ook aangebracht aan de verticale staven van de
hoofdoverspanning. Onder de aanzetten van de staafbogen bevinden
zich aan beide zijden tegen de staven onderhoudstrappen.

Herdenkingsplaquette 17 september 1944:

Binnen de bekroning wvan de toren tegen het westelijk deel wvan
het noordelijke bruggehcofd is een herdenkingsplaquette aange-
bracht. De ruimte is toegankelijk via een getoogde opening met
ijzeren hekwerkje. Aan weerszijden een rechthoekig nevenlicht.
De binnenruimte heeft een leistenen vlocer en wandbekleding met
afgeronde hoekpartijen. De herdenkingsplaat, vervaardigd door de
N.V. Metaalgieterij Holland te Amsterdam, is tegen de achterwand
bevestigd. De plaat draagt het volgende opschrift:

ON THE 17TH OF SEPTEMBER 1944, THE 1 ST BRITISH AIRBORNE/
DIVISION BEGAN TO LAND SOME EIGHT MILES TO THE WEST OF ARNHEM/
WITH THE OBJECT OF FORMING A BRIDGEHEAD NORTH OF THE LOWER/
RHINE/.

THE 2 ND BATTALION THE PARACHUTE REGIMENT FOUGHT ITS WAY/ INTO
ARNHEM AND OCCUPIED THE BUILDINGS WHICH COMMANDED THE/ SITE OF
THIS BRIDGE. HERE IT WAS JOINED BY ELEMENTS OF OTHER UNITS OF
THE DIVISION/

FOR THREE DAYS AND FOUR NIGHTS THE BRIDGE WAS HELD AGAINST/ FAR
GREATER NUMBERS OF THE GERMAN 2 ND SS PANZER CORPS, UNTIL,/ WITH
ALL AMMUNITION EXPENDED, WITH FEW SURVIVORS UNWOUNDED AND/ ALL
THE BUILDINGS DESTROYED AROUND THEM, THEY WERE FINALLY/
OVERWHELMED. /

THE GALLANT DEFENCE OF THIS DETACHMENT, CUT OFF BY ENEMY/ ACTION
FROM THE REMAINDER OF THE DIVISION, HAD A MARKED IN-/FLUENCE ON
THE CONDUCT OF THE CAMPAIGN IN HOLLAND, AND THE/ DELAY IMPOSED
ON GERMAN REINFORCEMENTS MOVING SOUTH TO STEM/ THE ALLIED
ADVANCE ENABLED THE CROSSINGS OVER THE RIVERS AT/ GRAVE AND
NIJMEGEN TO BE FIRMLY SECURED./

TO THE MEMORY OF THE HEROES OF THE FIRST BRITISH AIRBORNE/
DIVISION, WHO BY THEIR SACRIFICE INITIATED THE LIBERATION OF/
THE NETHERLANDS, THE PROVINCIAL GOVERNMENT OF GELDERLAND, ON/
BEHALF OF THE GRATEFUL INHABITANTS OF THE PROVINCE, DEDICATES/
THIS MEMORIAL TABLET./

Terreinen aan weerszijden brugopgang, noordzijde, Airborneplein:
Aan weerszijden van de noordelijke brugopgang bevinden =zich
uitgestrekte, sterk hellende parkachtige terreinen met gras-
velden en verspreid staande groenelementen (onder meer kastanije,
moeraseik, plataan, beuk, populier, Japanse kers, linde, hagen,
diverse sierheesters). Voorts bevinden zich hier (beklinkerde)
voet—- en rijwielpaden naar de lager gelegen straten aan weers-
zijden van het talud.
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Aan de voet van de noordelijke brugopgang ligt het Airborne-
plein, een forse rotonde, met ontsluitingen naar het centrum van
Arnhem, het singelgebied en het oostelijke stadsgebied. Het
centrale deel van het plein ("de Berenkuil") 1ligt verzonken en
vormt een rotonde voor het langzaam verkeer, dat via vier
betonnen viaducten onder de hoofdrotonde wordt doorgeleid. De
betonnen viaducten hebben door betegelde tussenwanden met
achthoekige openingen gescheiden rijbanen. De rotonde heeft
rondom hoge bakstenen, in klezoorverband gemetselde muren,
waarvan de plinten en de bovenzijden afsluiten met een rollaag.
De muren worden geleed door zware gemetselde dammen
("steunberen"). In de zo gevormde tussenliggende nissen bevinden
zich borders met struiken of zitbanken. In één van de nissen aan
de noordzijde bevindt zich een hardstenen herdenkingsplaquette

uit 1994 ("BATTLE OF ARNHEM, 44-94, BRIDGE TO THE FUTURE"). Aan
de zuidzijde bevindt zich een nis met een natuurstenen plaat,
voorstellende het Airbornewapen, in 1953 gemaakt door de

Arnhemse kunstenaar J. Jacobs van den Hof.®  Deze plaat maakte
oorspronkelijk deel uit wvan het oorlogsmonument "Mens tegen
macht", dat in 1970 werd ontmanteld. Rondom betegelde voetpaden
met sierpatronen (klinkers en tegels).

Centraal binnen de rotonde bevindt zich een cirkelvormig
plantsoen waarop als gedenkteken voor de slag om Arnhem een
hardstenen zuilfragment van het Paleis wvan Justitie 1s ge-
plaatst.

Terreinen aan weerszijden brugopgang, zuidzijde:

Het hellende terrein ten zuidoosten van de brugopgang wordt
doorsneden door sterk gebogen voet- en fietspaden en betonnen
trappen. Ligusterhagen in aansluiting op openbare weg. Op het
parkachtige terrein diverse heesters en bomen. Het terrein wordt
doorsneden door de Veerpolderstraat, die onder de brugopgang
wordt geleid via een eenvoudig betonnen viaduct. Zuidelijk
hiervan bevindt zich een plantsoen met diverse verspreid staande
bomen (prunus, treurwilg, esdoorn, etc.) en struiken. Het
terrein ten westen van de zuidelijke brugopgang 1is eveneens
voorzien van een gevarieerde beplanting (laurier, Japanse kers,
etc.) en gazons. Hier bevindt zich tevens een vijverpartij,
omzoomd door ondermeer moerascypres.

Op het middenterrein tussen de aanvankelijk gescheiden op- en
afritten naar en van de brug bevindt zich tot aan de kruising
met de Huissensestraat een plantsoen met verspreid staande
populieren.
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